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PRESIDENCIA DA REPUBLICA

Despacho

Nos termos do n.° 2 do artigo 3.° do Estatuto Organico de
Macau, ratifico:

Acordo de Transporte Aéreo entre 0 Governo de Macau e o
Governo da Unido de Myanmar ¢ respectivo Anexo, assinado
em Yangon, em 12 de Margo de 1999 ¢ aprovado, nessa mesma
data, pelo Governador de Macau, ao abrigo do meu Despacho
de 9 de Margo de 1996, publicado em Suplemento ao Didrio da
Repiiblica, 11 Série, de 9 do mesmo més.

Palicio de Belém, aos 31 de Margo de 1999,

O Presidente da Repiiblica, JORGE SAMPAIO.
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Avarde de Transporte Aéreo entr 3 Governo de Macau
¢ 0 Governo da Unido de Myanmar

O Governo de Macau e o Governo da Unido de Myanmar, o
primeiro devidamente autorizado pelo competente 61gio de so-
berania da Repiiblica Portuguesa e com o assentimento da Re-
piiblica Popular da China (de ora em diante referidos como as
Partes Contratantes);

Desejando concluir um Acardo com a finalidade de estabele-
cer servigos aéreos entre as respectivas dreas:

Acordaram o seguinte:

Artigo 1.°

Definigbes

Para efcitos deste Acordo, salvo se diversamente estabelecido
pelo contexto:

a) o termo «Autoridades Aeronsuticas» significa, no caso de
Macau, a Autoridade de Aviagiio Civil e no caso da Unido de
Myanmar o Departamento de Aviagio Civil do Ministério dos
Transportes ou, em ambos os casos, qualquer pessoa ou entidade
autorizada a exercer as fungdes presentemente exercidas pelas
referidas autoridades ou fungdes semelhantes;

b) o termo «empresa de transporte aéreo designada» significa
uma empresa de transporte aéreo designada e autorizada nos ter-
mos do Artigo 4.° deste Acordo;

¢) o termo «drea», em relagio a Macay, inclui a peninsula de
Macau e as ilhas da Taipa e de Coloane, e em refagdo & Unidio de
Myanmar, tem o significado atribuido a «territério» no Artigo 2.7
da Convengio sobre a Aviagio Civil Internacional, aberta 2 assi-
natura em Chicago no dia 7 de Dezembro de 1944 (de ora em
diante referida como «a Convengiios);

d) os termos «servigo aéreon, «servigo aéreo internacional»,
«empresa de transporte aéreo» e «paragem para fins ndo comer-
ciais» t&m o significado respectivamente atribufdo pelo Artigo
96.° da Convengiio;

€) o termo «taxa de utilizagion significa uma taxa cobrada as
empresas de transporte aéreo pelas autoridades competentes o

que estas permitam que seja cobrada, pelo fornecimento de bens
ou infra-estruturas aeroportudrias ou de navegagio aérea, in-
cluindo servigos e infra-estruturas afins, aeronaves, respectivas tri-
pulagdes, passageiros e carga;

) o termo «este Acordo» inclui o respective Anexo e quais-
quer modificagbes a0 Anexo ou a este Acordo.

Artigo 2.°
Aplicabilidade da Convengfo de Chicago

Na aplicagdo deste Acordo, as Partes Contratantes agirdo em
conformidade com as disposi¢des da Convengio sobre a Aviagio
Civil Internacional aberta  assinatura em Chicago aos 7 de De-
zembro de 1944, incluindo os seus Anexos e quaisquer modifica-
¢0es a Convengdo ou aos Anexos, na medida em que essas dispo-
sigbes sejam apliciveis a ambas as Partes Contratantes.

Artigo 3.°

Concessio de Direitos

1. Cada uma das Partes Contratantes concede 4 outra Parte
Contratante, no que respeita aos servicos aéreos internacionais,
08 seguintes direitos:

a) o direito de sobrevoar, sem aterrar, a sua drea;

b) o direito de efectuar paragens na sua 4rea para fins ndo co-
merciais.

2. Cada uma das Partes Contratantes concede 3 outra Parte
Contratante os direitos a seguir especificados neste Acordo, com
a finalidade de operar servigos aéreos internacionais regulares
nas rotas especificadas na Secgio apropriada do Quadro de Ro-
tas em anexo a este Acordo, Os servigos e as rotas serio de ora
ent diante designados como «os servigos acordados» ¢ «as rotas
especificadas», respectivamente. Ao operar um servi¢o acordado
numa rota especificada a empresa ou empresas de transporte aé-
reo designadas por cada uma das Partes Contratantes beneficia-
rdo, para além dos direitos especificados no nimero 1 deste Arti-
go, do direito de efectuar paragens na drea da outra Parte Con-
tratante nos pontos especificados para aquela rota no Quadro de
Rotas que figura em anexo a este Acordo, com a finalidade de
embarcar ou desembarcar passageiros e carga incluindo correio,
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3. Nada no mimero 2 deste Artigo serd entendido como confe-
rindo & empresa ou empresas de transporte adreo designadas de
uma Parte Contratante o direito de embarcar, na rea da outra
Parte Contratante, passageiros e carga, incluindo correio, trans-
portado mediante aluguer ou remuneracgio ¢ destinado a outro
ponto situado na drea daquela outra Parte Contratante.

Artigo 4.°
Designaciio e Autorizagdo das Empresas de Transporte Aéreo

1. Cada uma das Partes Contratantes ters o dircito de designar
por escrito, & outra Parte Contratante, uma ou mais empresas de
transporte aéreo, com a finalidade de explorar os servigos acor-
dados nas rolas especificadas bem como o de cancelar ou alterar
essas designagées,

2. Ao receber a designagdo, a outra Parte Contratante conce-
derd, semt demora, as autorizagdes de exploragdo apropriadas 3
empresa ou empresas de transporte adreo designadas, nos ter-
mos dos nimeros 3 ¢ 4 deste Artigo.

(,. .15 Autoridades Aerondnticas de uma das Partes Contratan-
tes poderiio exigir que uma empresa de transporte aéreo desig-
nada da outra Parte Contratante prove estar habilitada a preen-
cher as condigdes prescritas nos termos das leis e dos regulamen-
tos normal ¢ razoavelmente aplicados & exploragio de servigos
aéreos internacionais por essas autoridades, em conformidade com
as disposigdes da Convengio.

4. Cada uma das Partes Contratantes poderd recusar a conces-
sdo das autorizagdes de exploragdo referidas no nimero 2 deste
Artigo, ou impor as condi¢des que considere necessdrias ao exer-
cicio, por uma empresa de transporte aéreo, dos direitos especifi-
cados no niimero 2 do Artigo 3.° deste Acordo, sempre que nio
esteja convencida de que a empresa de transporte aéreo se en-
contra registada e tem o seu principal local de negdcios na drea
da outra Parte Contratante.

5. Logo que uma empresa de transporte aéreo esteja designa-
da e autorizada conforme referido, poders iniciar a exploragio
dos( Jgos aprovados, desde que cumpra as disposigdes aplica-
veis deste Acordo.

Artigo 5.°
Revogaciio ou Suspensio das Autorizagdes de Exploracio

1. Cada uma das Partes Contratantes ter4 o direito de revogar
uma autorizagdo de exploragio ou suspender o exercicio por uma
cmpresa de transporte adreo designada pela outra Parte Contra-
tante, dos direitos especificados no nimero 2 do Artigo 3.° deste
Acordo, ou impor as condi¢des que considere necessarias ao exer-
sicio desses direitos:

@) sempre que nio esteja convencida de que a empresa de trans-
'orte aéreo se encontra registada e tem o seu principal local de
legdcios na drea da outra Parte Contratante; ou

&) emt caso de nao cumprimento, pela referida empresa de trans-
‘orte aéreo, das leis e regulamentos da Parte Contratante que
oncede os direitos; ou

<) sempre que a empresa de transporte aéreo ndo cumpra as
mdigGes prescritas nos termos deste Acordo.

2. Salvo se a imediata revogagao, suspensdo ou impaosigdo das
condi¢des mencionadas no nimero 1 deste Artigo se revelarem
essenciais para impedir novas infracgdes das leis e dos regula-
mentos, esse direito apenas serd exercido apds a realizagdo de
consultas com a outra Parte Contratante.

Artigo 6.°

Principios Reguladores da Exploracio
dos Servicos Acordados

1. Havera justas e iguais oportunidades na exploragio, pela em-
Presa ou empresas de transporte aéreo designadas de ambas as
Partes Contratantes, dos servicos acordados entre e além das res-
pectivas dreas com vista a conseguir-se igualdade ¢ mutuo bene-
ficio, em principio através da reparticdo igual da capacidade total
entre as Partes Contratantes.

2. A capacidade total a ser fornecida ou a frequéncia dos servi-
§0S a operar nas rotas especificadas pela empresa ou empresas de
transporte aéreo de cada uma das Partes Contratantes sers de-
terminada conjuntamente pelas Autoridades Aeronduticas de
ambas as Partes Contratantes antes do infcio das operagges.

3. Os servigos acordados fornecidos pelas empresas de trans-
porte aéreo designadas das Partes Contratantes terdo por objec-
tivo primordial o fornecimento, a uma taxa de ocupagdo razo4-
vel, de capacidade adequada para fazer face as necessidades de
transporte entre as dreas de ambas as Partes Contratantes,

4. Cada uma das Partes Contratantes ¢ a respectiva empresa
Ou empresas de transporte aéreo designadas de cada uma das
Partes Contratantes terdo em conta os interesses da empresa ou
empresas de transporte aéreo designadas da outra Parte Contra-
tante, de modo a nao afectar indevidamente os servigos presta-
dos por esta no todo ou numa parte das mesmas rotas.

5. Tendo em vista obter um justo e igual tratamento da empre-
$a ou empresas de transporte aéreo designadas, estas devem acor-
dar com antecedéncia as frequéncias dos servigos, os tipos de ae-
ronave a utilizar, a natureza dos servigos e os hordrios dos voos,
incluindo os dias de Operagdo, assim como as horas previstas para
as chegadas e partidas, Os hordrios acordados serdo submetidos
a aprovagdo das Autoridades Acronduticas de ambas as Partes
Contratantes, com pelo menos trinta (30) dias de antecedéncia
em relagdo 4 data proposta para o seu inicio. Em casos especiais,
este prazo pode ser reduzido mediante acordo das referidas au-
toridades.

6. Qualquer aumento da capacidade a ser oferecida ou da fre-
quéncia dos servigos a operar pela empresa ou empresas de trans-
porte aéreo das Partes Contratantes, serd determinada e acorda-
da entre as Autoridades Aeronduticas, com base nas previsdes
das necessidades de trafego entre e ou além das dreas de ambas
as Partes. Até 3 obtengéo de tal acordo ou ajuste, prevalecerd a
determinagio da capacidade e da frequéncia jdem vigor,

Artigo 7.°
Aplicago das Leis e Regulamentos
L. As leis, regulamentos e procedimentos de uma das Partes

Contratantes, relativos 4 entrada e 3 saida, da sya drea, de aero-
faves que exploram servigos de transporte aéreo internacional,
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OU & operagdo ¢ navegacio dessas acronaves aplicar-se-0 4 em-
presa ou empresas de transporte aéreg designadas pela outra Parte
Contratante e serdo cumpridos por cssas aeronaves 3 entrada,
saida e durante a permanéncia na drea da primeira Parte Contra-
tante.

2. As leis, regulamentos e procedimentos de uma das Partes
Contratantes relativos a imigragio, passaportes ou outros docu-
mentos de viagem, 2 entrada ou 3 saida, da sua 4rea, controlo
aduaneiro € quarentena, serio cumpridas por ou em nome das
tripulagdes, passageiros, carga ¢ correio transportados pela em-
presa ou empresas de transporte aéreo designadas pela outra Parte
Contratante, 4 entrada, saida ou durante a permanéncia na 4rea
da primeira Parte Contratante.

3. Os passageiros em transito através da drea de cada uma das
Partes Contratantes estario sujeitos apenas a um controlo muito
simplificado.

Artigo 8°
Reconhecimento de Certificados e Licengas

Os certificados de aeronavegabilidade, de competéncia e as li-
cencas emitidas ou validadas por uma das Partes Contratantes e
ainda ndo caducadas, serio reconhecidas como validas pela ou-
tra Parte Contratante com vista 3 exploragio dos servigos acar-
dados na rota especificada, desde que, sem excepeio, tais certifi-
cados ou licengas tenham sido emitidos ou validados em confor-
midade com os padrées estabelecidos pela Convengiio. Cada uma
das Partes Contratantes reserva-se, no entanto, o direito de recu-
sar o reconhecimento, em relagio aos voos na sua prépria drea,
dos certificados de competéncia e de licengas atribuidos, no caso
de Macau aos seus residentes, ¢ no caso da Unido de Myanmar
aos seus nacionais pela outra Parte Contratante,

Artigo 9.°
Tarifas

1. Para os fins dos ndmeros seguintes, o termo «tarifay» signifi-
€a o prego cobrado pelo transporte de passageiros ¢ a respectiva
bagagem, carga e as condi¢es em que tais pregos se aplicam, as-
sim como os pregos e as comissdes relativos a servigos auxiliares,
mas com exclusio do prego ¢ das condigdes relativas ao transpor-
te de correio.

2. As tarifas a cobrar pelas empresas de transporte aéreo pelo
transporte entre as 4reas das duas Partes Contratantes serdo es-
tabelecidas a niveis razodveis, tendo em devida conta todos os
factores relevantes, incluindo o custo da operagio, os interesses
dos utentes, um lucro razogvel € as tarifas de outras empresas de
transporte aéreo,

3. As tarifas referidas no nimero 2 deste Arligo serdio, na me-
dida do possfvel, acordadas pelas empresas de transporte aéreo
designadas por ambas as Partes Contratantes e, quando necess4-
rio, tomardo em consideragio as tarifas aplicadas pelas outras
empresas de transporte aéreo operando no todo oy em parte da
rota. Este acordo serd, na medida do possivel, alcancado median-
te utilizagio dos procedimentos da Associagdo Internacional de
Transporte Aéreo para a fixagdo de tarifas,

4. As tarifas acordadas desta forma serdo submetidas a apro-
vagdo das Autoridades Aeronduticas de ambas as Partes Contra-
tantes com, pelo menos, sessenta (60) dias de antecedéncia em
relagao a data proposta para a sua vigéncia. Em casos especiais,
este prazo podc ser reduzido mediante acordo das referidas au-
toridades. Apés a recepgio daquelas tarifas, as Autoridades Ae-
ronduticas aprecid-las-do sem demoras injustificadas. As Autori-
dades Aeronduticas poderdo notificar a outra Autoridade Aero-
ndutica do prolongamento da data prevista para o inicio da vi-
géncia da tarifa. Nenhuma tarifa entrard em vigor sem a plena
concordincia das Autoridades Aeronduticas de qualquer das
Partes Contratantes.

5. Se a empresa ou empresas de transporte aéreo ndo chega-
rem a acordo, ou se as tarifas ndo forem aprovadas pelas Autori-
dades Aeronduticas de uma das Parles Contratantes, as Autori-
dades Aeronsuticas de ambas as Partes Contratantes esforgar-
-s¢-d0 por estabelecer as tarifas por mtituo acordo. Estas negocia-
¢des iniciar-se-d0 no prazo de trinta dias. exceplo se diversamen-
te acordado, 2 partir da data em que se tomou certo que a empre-
54 ou empresas de transporte aéreo designadas ndo chegaram a
acordo sobre as tarifas ou que as Autoridades Aeronduticas de
uma das Partes Contratantes notificaram as Autoridades Aero-
nduticas da outra Parte Contratante da sua desaprovagio das ta-
rifas.

6. Na falta de acordo, o conflito serd submetido aos procedi-
mentos previstos no Artigo 17.° seguinte.

7. As tarifas estabelecidas de acordo com as disposicdes deste
Artigo, permanecerdo em vigor até que novas tarifas tenham sido
estabelecidas nos termos do presente Artigo,

8. As Autoridades Aeronduticas de cada uma das Partes Con-
tratantes promoverdo os seus melhores esforgos para assegurar
Gue a empresa ou empresas de transporte aéreo designadas cum-
prem as tarifas acordadas submetidas as Autoridades Aeronduti-
cas das Partes Contratantes, bem como com as leis ou regula-
mentos aplicdveis,

Artigo 10.°

Direitos Aduaneiros

1. As aeronaves utilizadas em servigos aéreos internacionais
pela empresa ou empresas de transporte aéreo designadas de cada
uma das Partes Contratantes, assim como o seu equipamento
normal, sobressalentes, abastecimentos de combustiveis, lubrifi-
cantes e provisdes de bordo (incluindo alimentos, bebidas e taba-
co) estardo isentas de direitos aduaneiros, taxas de inspecgio e
outros direitos ou impostos  chegada a drea da outra Parte Con-
tratante, desde que aquele equipamento ¢ os abastecimentos per-
maneg¢am a bordo da aeronave até que voltem a ser reexporta-

dos.

2. Os seguintes artigos estardo isentos dos mesmos direitos e
impostos, com excepgdo dos encargos correspondentes aos servi-
gos prestados:

a) provisdes de bordo embarcadas na 4rea de cada uma das
Partes Contratantes, nas quantidades fixadas pelas autoridades
da respectiva Parte Contratante, para consumo a bordo da aerqg.
nave utilizada numa rota especifica da outra Parte Contratante;
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b) pecas sobressalentes introduzidas na 4rea de cada uma das
Partes Contratantes destinadas 8 manutengdo ou reparagio de
aeronaves ulilizadas numa rota especifica pela empresa ou em-
presas de transporte aéreo designadas da outra Parte Contratan-

te;

¢) combustivel ¢ lubrificantes destinados ao abastecimento de
acronaves utilizadas numa rota especifica pela empresa ou em-

presas de transporte aéreo designadas da outra Parte Contratan- -

te, mesmo que estes abastecimentos se destinem a serem utiliza-
dos na parte do percurso efectuado sobre a drea da Parte Contra-
tante em que foram embarcados;

Poderé ser exigido que os materais ¢ abastecimentos referidos
nas alineas a), b) e c) anteriores sejam mantidos sob a supervisio
ot controlo das autoridades aduanciras,

3. O equipamento normal da acronave, assim como os mate-
riais e abastecimentos mantidos a bordo das aeronaves de cada
uma das Partes Contratantes apenas poderdo ser desembarcados
na drea da outra Parte Contratante mediante autorizacio das au-

ridades aduaneiras dessa Parte Contratante. Em tal situacio
aqueles bens podem ser colocados sob a supervisio das referidas
autoridades até que sejam reexportados, ou de outro modo de-
terminado de acordo com as disposigdes alfandeggrias.

Artigo 11.°
Seguranca da Aviacio

1. As Partes Contratantes reafirmam que o seu dever mituo
de proteger a seguranga da aviagdo civil contra actos de interfe-
réncia ilicita constitui uma parte integrante deste Acordo.

2. As Partes Contratantes fornecer-se-o, a pedido, o apoio ne-
cessdrio para impedir actos de captura ilicita de aeronaves civis e
outros actos iicitos contra a seguranga dessas aeronaves, dos seus
passageiros e tripulagdes, de aeroportos ¢ servigos de navegacio
acrea, bem como outras ameagas 2 seguranqa da aviagio civil.

(' 1. As Partes Contratantes actuario, em conformidade com as
uisposigdes sobre a seguranga da aviagdo civil estabelecidas pela
Organizagdo de Aviagdo Civil Internacional na medida em que
essas disposigdes sejam aplicdveis as Partes Contratantes; as Par-
tes Contratantes exigirdo que os operadores de acronaves nelas
registadas ou operadores de aeronaves que tenham o seu princi-
pal local de negécios ou residéncia permanente nas suas 4reas
actuem em conformidade com essas disposigdes sobre a seguran-
¢a da aviagiio.

4. As Partes Contratantes concordam que pode ser exigido
aqueles operadores de acronaves o cumprimento das disposi¢des
sobre a seguranga da aviagio civil referidas no nimero 3 deste
artigo, impostas pela outra Parte Contratante 2 entrada, 4 saida e
durante a permanéncia na 4rea da outra Parte Contratante,

5. Cada uma das Partes Contratantes assegurard que sejam efec-
tivamente aplicadas, na sua drea, medidas adequadas para prote-
Ber as acronaves ¢ inspeccionar passageiros, tripulagdes, baga-
gem de mio, bagagem, carga e provisdes de bordo, antes ¢ du-
rante o embarque ou carregamento. Cada uma das Partes Con-
tratantes considerard também, positivamente, qualquer pedido
da outra Parte Contratante respeitante 4 tomada de medidas es-
peciais de seguranga para fazer face a uma ameaga especifica.

6. Em caso de incidentes ou ameagas de incidentes de captura
ilicita de aeronaves civis ou outros actos ilicitos contra a seguran-
¢a dessas acronaves, dos seus passageiros e tripulagdes, aeropor-
10s ou servigos de navegaqdo adrea, as Partes Contratantes pres-
tar-se-io apoio, facilitando as comunica¢des ¢ outras medidas
apropriadas tendentes a por termo, com rapidez ¢ seguranga, a
csses incidentes ou ameagas de incidentes,

Artigo 12.°

Fornecimento de Estatisticas

As Autoridades Aeronduticas de uma das Partes Contratantes
fornecerio &s Autoridades Aeronduticas da outra Parte Contra-
tante, a pedido, os relatérios estatisticos periédicos ou outros que
possam ser razoavelmente exigidos para fins de revisdo da capa-
cidade fornecida nos servigos acordados pela empresa ou empre-
sas de transporte aéreo por si designadas. Esses relatérios inclui-
rdo todas as informagaes exigidas para determinar o volume de
trdfego transportado por aquelas empresas de transporte aéreo
nos servigos acordados e as origens ¢ destinos desse trifego.

Artigo 13°

Transferéncia de Rendimentos

As Partes Contratantes atribuirdo, nos termos das suas leis e
regulamentos, & empresa ou empresas de transporte aéreo da
outra Parte Contratante o direito a transferirem em moedas
convertiveis os excedentes dos rendimentos auferidos por essa
empresa ou empresas de transporte aéreo resultantes da explo-
ragio dos servigos acordados,

Artigo 14.°

Representacio das Empresas de Transporte Aéreo

1. A empresa ou empresas de transporte aéreo designadas de
uma Parte Contratante poderdo, de acordo com as leis e os regu-
lamentos relativos A entrada, residéncia e trabalho da outra Par-
te Contratante, trazer e manter, na drea da outra Parte Contra-
tante, pessoal gerente, técnico, operacional ¢ outro pessoal espe-
cializado necessdrio para o fornecimento de servigos aéreos.

2, A empresa ou empresas de transporte aéreo designadas de
cada uma das Partes Contratantes terdo o direito de vender o
transporte aéreo na drea da outra Parte Contratante, directamente
ou através de agentes nomeados pela empresa ou empresas de
transporte aéreo designadas.

Artigo 15.°

Taxas de Utilizacio

1. As Partes Contratantes ndo aplicardo ou permitirdo que se-
jam aplicadas & empresa ou empresas de transporte aéreo desig-
nadas da outra Parte Contratante, taxas de utilizagdo superiores
aquelas impostas as suas préprias empresas de transportes aéreo
que exploram servigos aéreos internacionais similares.

2. As Partes Contratantes estimularéo a realizagdo de consul-
tas entre as respectivas autoridades responsdveis pela aplicagio
das taxas ¢ as empresas de transporte aéreo que utilizam os servi-
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§0s € as infra-estruturas, sempre que possivel através das organi-
zagoes representantes das empresas de transporte aéreo. Serd
dado um aviso prévio razo4vel, aos utilizadores, relativamente a
alteragdes nas taxas de utilizagdo, para que possam exprimir a
sua opinido antes que a alteragdo produza efeitos. As Partes Con-
tratantes estimularao, ainda, a troca de informagio apropriada
relativa s taxas de utilizagiio entre as autoridades responsdveis
pela aplicagdo das taxas e as empresas de transporte aéreo.

Artigo 16.°
Consultas

Cada uma das Partes Contratantes poder4, a todo o tempo,
solicitar consultas sobre a implementagio, a interpretagéo, a apli-
cagdo ou alteragdes a este Acordo ou ao cumprimento do mes-
mo. As consultas, que poderio ser realizadas entre as Autorida-
des Aeronduticas, terdo inicio no prazo de sessenta (60) dias con-
tado a partir da recepgio de uma solicitagio por escrito, pela ou-
tra Parte Contratante, salvo se diversamente acordado pelas Par-
tes Contratantes.

Artigo 17.°
Resolugio de Diferendos

1. Sempre que surja um diferendo entre as Partes Contratantes
relativamente a interpretagio ou aplicacdo deste Acordo, as Par-
tes Contratantes procurario, inicialmente, resolvé-lo pela via da
negociagio.

2. Se as Partes Contratantes nio conseguirem obter a resoiu-
¢do do diferendo pela via da negociagao, poderdo concordar em
que a disputa seja submetida 2 uma pessoa ou entidade: se nio
chegarem a acordo para este efeito, o conflito serd, a pedido de
qualquer das Partes Contratantes, submetido 4 decisio de um tri-
bunal composto por trés drbitros, dos quais um sers nomeado
por cada uma das Partes Contratantes e o terceiro serd designado
pelos drbitros assim nomeados. Cada uma das Partes Contratan-
tes nomeard um 4rbitro no prazo de sessenta (60) dias contados
da data da recepgdo por qualquer das Partes Contratantes da
notificagdo da outra Parte, através dos canais apropriados solici-
tando que o conflito seja submetido e arbitragem, devendo o ter-
ceiro drbitro ser designado num prazo de sessenta (60) dias. Se
qualquer das Partes ndo nomear um 4rbitro dentro do prazo fixa-
do, ou se o terceiro drbitro ndo foi designado no prazo fixado, o
Presidente do Conselho da Organizagdo de Aviagdo Civil Inter-
nacional pode, a pedido de qualquer das Partes Contratantes,
nomear um 4rbitro ou drbitros, consoante as circunstincias do
caso o exijam, Em todos os casos, o terceiro 4rbitro ndo serd um
nacional da Unido de Myanmar ou um residente de Macau e ac-
tuard como Presidente do tribunal arbitral,

3. As Partes Contratantes acatario qualquer decisio tomada
nos termos do ndmero 2 deste Artigo.

4. Os procedimentos arbitrais decorrerso num local a determi-
nar conjuntamente pelas Partes Contratantes. As despesas de cada
drbitro serdo suportadas pela respectiva Parte Contratante. To-
das as outras despesas do tribunal arbitral, incluindo os honors-
rios e as despesas do terceiro drbitro, serdo repartidas em partes
iguais pelas Partes Contratantes,

5. Se ¢ enquanto qualquer das Partes Contratantes ou a em-
presa ou empresas de transporte aéreo de qualquer Parte Con-
tratante, ndo acatar uma decisdo tomada nos termos do niimero
2 deste Artigo, a outra Parte Contratante pode limitar, suspen-
der ou revogar quaisquer direitos ou privilégios que tenham sido
atribu(dos por forga do presente Acordo 2 Parte Contratante
faltosa ou & empresa ou empresas de transporte aéreo faltosas,
consoante o caso,

Artigo 18.°
Modificacdo

Quaisquer modificagdes a este Acordo acordadas pelas Partes
Contratantes produzirdo efeitos quando confirmadas por troca
de cartas.

Artigo 19.°
Demincia

Cada uma das Partes Contratantes poderd, a todo o lempo,
notificar por escrito a outra Parte Contratante da sua decisio de
denunciar este Acordo. Essa notificagio serd simultaneamente
comunicada 4 Organizagio de Aviagio Civil Internacional. O
Acordo terminar4 & meia-noite (no local de recepgio da notifica-
¢do) imediatamente antes do primeiro aniversério da data da re-
cepgao da notificagdo pela outra Parte Contratante, salvo se a
notificagdo for retirada antes do termo desse prazo por comum
acordo. Se a outra Parte Contratante ndo acusar a recepedo, a
notificagéio serd cousiderada recebida catorze (14) dias apss a
respectiva recepgio pela Organizagio de Aviagdo Civil Interna-
cional.

Artigo 20.°
Registo na Organizagdo de Aviaciio Civil Internacional

Este Acordo e quaisquer modificagdes ao mesmo serio regis-
tados na Organizagdo de Aviagdo Civil Internacional.

Artigo 21.°
Entrada em Vigor

Este Acordo entrard em vigor na data da sua assinatura,

Em testemunho de que os signatérios, devidamente autoriza-
dos pelos respectivos Governos, assinaram este Acordo.

Feito, em duplicado, em Yangon aos 12 de Margo de 1999 em
inglés.

Pelo Governo de Macau Pelo Governo da Unisio de Myanmar
Vasco Rocha Vieira U. Win Maung
Governador Director Geral da Autoridade
de Aviagdo Civil da Uniio de Myanmar
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ANEXO
Quadro de Rotas
Secgdo |

Rotas a serem exploradas pela empresa ou empresas de transporte aéreo designadas de Macau:

Ponto de Origem Pontos Intermédios Ponto em Myanmar Pontos além

Macau A acordar Yangon A acordar

Secgdo 1

Rotas a serem exploradas pela empresa ou empresas de transporte aéreo designadas da Uniio de Myanmar:

Ponto de Origem Pontos Intermédios Ponto em Macau Pontos além

Pontos em Myanmar A acordar Macau A acordar

Notas:
; 1. Nenhum ponto no interior da China, em Taiwan ou em Hong Kong poderd ser servido como ponto intermédio ou além.,

2. Os pontos a serem servidos nas rotas especificadas anteriormente serdo determinados conjuntamente pelas Autoridades Aero-
nduticas de ambas as Partes Contratantes.

3. A empresa ou empresas de transporte aéreo designadas de cada uma das Partes Contratantes poderdo, em um ou todos os voos,
omitir paragens em pontos nas rotas especificadas anteriormente, desde que os servigos acordados nessas rotas comecem na 4rea

dessa Parte Contratante.

4. O direito da empresa ou empresas de transporte aéreo de qualquer das Partes Contratantes ao transporte de passageiros, carga e
correio entre pontos na drea da outra Parte Contratante ¢ pontos em qualquer outra parte nio-contratante serd acordado entre as

Autoridades Aeronduticas de ambas as Partes Contratantes.

RO A DRI BAERIBE

WP TR RE T NE EE E RS A
RANERHFEE - EGRRER (U TEE0Ss) ;
| REHEAHE O ETIAH

SERHRT :

a3
EE

FRIEXChBHER » K

(=) "MBER" ERMIAFEIERIVT  (EEE5H T
EHRRAS IR HTE » 23T L ER BRITENE
fIBRAERI TR SR

(20 "HETERE —Fisigs i SIEEBEEm
U —F 2 E g

(Z) “H&E" FEFAERERFIES  BFRRES
e AR TR R — I = B C B E S R S T4
BERAREA (UTB2BAK) E2HY “HL" B8
k=4

(9) "FsE" -~ CERReUHET - “EEA¥E - JeEs¥
BHEE" SRALHBATAERENEE:

(f) "EAY BIEERMRERGHERBBIATY
HiEkhE - SRR - BB - REMRYEE IR
A A R NS A BT R

(R) “AE" BRI GRS RE RS

o )

Ik
ZINEF KR EAE

MRS HERTRRER » WPRERFS—hmngt—H
CHEZMAFMBEFORRRAAKRE - AEIHERNA
ISR RERT Y » RENE SRS SRR RS 5 -

B
HEFIRG R T

— - B AR TEAS AT HERRLIR TR
(=) RBIIEBTRREE AR



966 BOLETIM OFICIAL DE MACAU — | SERIE

N2 17 — 26-4-1999

(Z) FERME (R B v B Ot H

= BB TRNS— ARG R G R R R
PG S FH AR 2 AR A ch BUEROATAR £ QB E MRS
UL - BCEETHERIURCLUT RIZ B © Wi & v 81T
" o ER - AEEEREREREN SRR
BR T ARE—ZBEMHFLZ  BERERNR - EERE
B GURR P B EGURR B ERE LA F TR Rt -
BLfEEp - -

= RERZRTHERBRREN— R EE BT
SR - (£S5 — T E LTRSS TNkl - AT
RIS T E NS — bR HER] -

I
2R A SRS K1

— - - ARETEEE RS E T EAREHENG
LRGBS R B g E -

T #HB-HEREIEIEE R - ETERFRESRN
FOFREANIT - BETEREEE BB TEEY
B3] .

= BN GERE RA RN S — s R
WERAHIE - A EAHERATZERRBEERS
B MO A AR EIRE A DA AR T F A B R S A by
2350

Y9~ SR — IR R AEN B T B S — e
I Z s F R - 1 BT AR S SRR
BEHT RHBEE T ECRTERRER SRE_RhEE
RUSEFIT N E R B AR R -

B —HEH PR RIEEABERHT - AN ST
FAME » A REESENSTA R EEANEE -

HEK
AR R

— - AR R RS TR B OR—F—g R
EEEFTHELHEBZEERR TR - REFTFHTH
RTINS

(— ) MRZEERHETEAN S — B ML E S
FEREEM 8,

(D) MR R AR R TS RHNE— ki
SUE 3¢

(2 MR R REL T HERERTAGE R E s
BE -

= BRIERYIEE — R SRR o SRR - W
F IR RS — AR - B R S — 51
i & AT -

FAR
HH BB AIRA

— R SRS A SRR LA A TSN
BEOEE L MNEURIE G BATE - A LRSS Zh
HI 2 R D RGBS AR -

T SRR TR R R R IR A SGE e
B A BRI AT RS R L EREE -

= SSTIEE R EE BRI - SRR
MELET - (RBLE SROETT - DRSS S IR TER
BHEERE -

e @A R E R R EE RIS — L
EEHERON - DATEE P B RE R e HaRnsg -

I ATRIENFEHHEEERLE - SRS REYE
FIEMSENER - BEAAUEE - SN ERT IR - BER
B H USROS - B AR QI B L 3R
B AT E PRI =+ RS F NS R - 1E85%IY
BT REREREE  E--HRE L -

7N SO E RS R R R G R T
fiE R - BEHTAE S 2B RLRHE BT F RO
Bl BMEERAREENNE - EREHBRRESA - 5L
ROERASEDFOHIEF R -

Fok
TEMREAEA

=~ FR— AR R R EERITROR B A SIS N R
FMNZEREETIMTAEE - BIEMEF 05— Hig
EREPREEARE RN B AR R s T LUg
T o

T @R SRR - BRRECRITON AR K
17 - MRS BNEE - FIENER - B05— s
EAFEREAICENEY - RF - BURNBSEEANEELH
ARSI B A SR AR R E T LB TR A BRI -

=~ BRE - TR AR E R NI s T

NS
RIS

B TERENS SRR B — RS
o6 FL MR AR AOTATER BRI J5— RS



17— 1999 54 H26 A

HPIBAT L —- B 967

80 RIFRAR KRN SRR RBEYERE SRR NN
ERRE - (B2 - @ S HBERNE LR TRHdENs -
F R ttErim S 1B CERNHE R AT 2 R ECRRNH
HETME - REERRIEEF) -

I
bk

— ELTERS - WE RSN - TRy
P RO RS SE A PR RTINS + O RERIH S BIRG
RIBEFSY - (BRTREERHE SRR -

= AR SRR BT R A RS~ F S
SERFTTHE REESBNKE L3 S SR
# o UIERHRA & EATIL TSR SR -

I AREHAGRATEE - AR i A A
AR ZSEAR - DR R A R R i
B F B HCE R R AER © F Rl A EA
Bl R e O i IS P R G 2

U9 R EE VR R B B R
FEHRTERA « EHRENT  SLUERETE 2
PR AT LT - RSB S T R M S B R AT AL
MHZEEREE - — HHE SRS — S BT
REMSERRBAE - RGN AT SR TRNE
O EH AL -

H -~ S E R RTEEE  REN— T RE SR
AEEE YRS RERBIT RS R - Bk
AR BRI T R TR RS — H
EREAROA— TR EE RIS E MY B = R
(o

7 FEETRBBONRT - SHEREE-C s -

- REARRES I EE Y SRR
I T R s o -

N BH—FRRERESRR BRI AL EYT
PRI 420 S TR PR B (L R — F AR
%u

A
RARR

AR AR R RS REATIRR  DURTER
HREE LTERA0 - B SRS HANS s (B
PR - BRI SRS — B LRI -
BRREMLT R - SR ERGRERETEER
BEEEEFHO -

=~ THSh - BRE R SR UHHREAT IS - IR G B AR
RN

(—)EM—AEE RIS E LIRS ERREYR
2R S —HERE S BB R it
S

(D) BB RGNS HiEE P USRS L
RBFREIEA G — TSR B

(ZOFHIS— AR R G E R U RS H S VAR
FRRTEREL AT - BNE2 SR R T Y
LE kR LA -

BLER () &8 (D) BIE () BFERY&AILE
RSB ERIEH T -

= SHS—ARE LR L IER S MRSt
it ARSI ABEERERCE - HEEF—EER
HT - EffSASAIHUEN DREREE THECMESY
O« BRI ESTRE -

Br—H&
VERE

— B FRRRERMEZTRET BT EAREE
RIETS R A B E N — BRI -

= RIS RS R T E R AT LA ED - DIBSIE
FEHHRARBNECRERTSERE - RERERISE - B
MBHBELZOIETS - LRERERXZNENLCE
B

= SRS R ER T R TR ENERER RS
R ERTRERESHHNEOREREATNER - 81
BTRER NSRRI S SRR E R T ER
EHRARAEMORBEERHOBEETEUSRLRERE -

W - SHEAER - TLIERFZERSE R BN RY
RS — RS T S — R L 8 = ATy
FEREHENER -

T GRS ERERTE K AE N WU R S0EHE » I
RERBNTESEREREM MRS RIS ARRERE
H - FROM - TF - AUFREBHES - BY—FRENS—
ARREN RN E RS A RREN » FERT
FITERIER -

A EREES S EARBYEARRZ R L THE R
B - BREREE - BB L R TR
R G REAGE  UEEARRS SRR TSR R
BRI RS R E PRI -




968 BOLETIM OFICIAL DE MACAU — | SERIE

N.2I7 — 26-4-1999

Ly g
tR{E

- TR B S RERR NS — TR ERESR » e
R R G R R R Rl 2 I
LIROSEANS WA ROREH IR - HERE SR
BB AR AT b O P00 B SR AL 2 S 40 S B
FR R -

=%
HEHIA

- HETERREBNBENERT ISP HHH—
HEE R R RIS E R RIS S TS
PN BT AT R IR BB LR HE R -

HA- I
ZEEMHARBE

O ARSI R E RS NS — A -
EEHHEN L ETAE - EH5—HE ARE RIS ER
PAUEIREN RO CER B BMERR AR -

= - AR E TR R RER NS — BN E RS
HBBEE R EIRENREA L SRS E SR -

-t ik
R

AR IS SR R e RO S TR
EHETES AR S R 8 SR 2 E A 2
R -

= B R R R R A IR ISy e
A FEATHIAR TS 2B R R SRS - 1
REMRBECETRBEALBAOEAA - DEEELRE Y
AMEETREARERR - 00— FEE— S 8@ L ERE S B
BRI WIS R R038 -

A
i

I FRIRRATT - B8 - ERRBEAGERNTA
EATETRYEAE - SRR - SIEMZE SR IIET - BRIty
RARFRH  BEAHOR—HYEBEERT DA+ X0
R PIBALA -

i
FHEH

= MRS SRR RN AR RS -
R E SRR AR A R -

= IR RGBSR AR PR - MRS Y
FREEEARBMRYG - MREMTRE » ALEFH T —
KRR TR F RIS — M= B R E LRI i
R BRU—HEFE—AMREA » HELRBMZEBEY
MIAEHE - B R SR — RS R B 5 —
FICEIR R PR P AU B AT PR A+ KRR
RE—EMHRA  BARARE T—BA+XRNES -
MRBAIA—HREERENRNEE—LHRE S E
BEMRAGHIEEEZPRE - #1- T EREBRSH
BHBFERANIEE -CRYLHRE - BRNT - B4
FATEREE RUE SR R R R MR TR -

= BRI R R SRR TRk -

I~ MRS B T B LRI I B S - i
— RS BN — AR RENFERCRE
TEE=LPREMERNMEYT  EHEFTEEHE -

B MRAAESG— R — A R SR ST
IREBAERE Z KRR IR - BB BT TSRS -
N8 - VSRR ERARET BT ENSH I EnisETEs
SERERER A -

BHALE
2704

AR T R A E M S B A S B Y
(LS

LR IR
ik

AR — J7 ] LA S TR A S B4R Ay
WIE - WRHEMERRSRABIERSES - IR RN
RS RSAROAN » FE B NSE— S KB IR RS B —
RIS R Eie s (BCEREMAMEER) 81k - 5~ 5 R
BRI » BoB AR B R B R4 > B -7y
REWTRHERLE -




§

BT — 1999 fFF4 H26 B

EPTERT LN —— B4 969

B
FERRHS L

ARG E LR RS A ANEME RAHA TR -

[
657

FEABEFBEEY -
THRE  BHEERFERRE  EEFBELETS

°

AHE—ARD  R—AAAEZA+ I BEIRAES
!ﬁ El

Eull

B R B NE
FRHER AR RER RUARBRE

WP LR SRR

Y N WA LUAR
i WERE AR
a0

B R RO

phEp i P Bl
FOBNSY BERE w9 B
e

—  PEIPUSINES - AT R SRR

-
 BLESEMR LR A kA A R IR

E -

= B SRR SR L MR R S 4R
PAERLER EROE TN LR LGRS
A B ARRLL -

2~ — R A b R AR — LA
HEIEH SRS BRI - SRRIBRHEROHER) » i
YA SR -

Agreement Between the Government of Macau and
The Government of The Union of Myanmar
Concerning Air Services

The Government of Macau and the Government of the Union
of Myanmar, the former being duly authorized by the competent
sovereign institution of the Portuguese Republic and with the
consent of the Government of the Peoples’ Repubilic of China
(hercinafter referred to as the Contracting Parties);

Desiring to conclude an Agreement for the purpose of estab-
lishing air services between their respective areas;

Have agreed as follows:

Article 1
Definitions

For the purpose of this Agreement, unless the context otherwise
requires:

a} the term “Aeronautical Authorities” means in the case of
Macau, the Civil Aviation Authority, and in the case of the Union
of Myanmar, the Department of Civil Aviation of the Ministry of
Transport, or, in both cases, any person or body authorized to
perform any function presently exercised by the above mentioned
authorities;

b} the term “designated airline” means an airline which has
been designated and authorized in accordance with Article 4 of
this Agreement;

¢) the term “area” in relation to Macau includes the Macau
Peninsuia and the Taipa and Coleane Islands and in relation to
the Union of Myanmar has the meaning assigned to “territory”
in Article 2 of the Convention on International Civil Aviation,
opened for signature on the seventh day of December, 1944 (here-
inafter referred to as “the Convention™);

d} the terms “air service”, “international air service”, “aitline”
and “stop for non-traffic purposes” have the meanings respectively
assigned to them in Article 96 of the Convention;

e} the term “user charge” means a charge made to airlines by
the competent authorities or permitted by them to be made for
the provision of airpert property or facilities or of air navigation
facilities, including related services and facilities for aircraft, their
crews, passengers and cargo;

£) the term “this Agreement” includes the Annex hereto and
any amendments to it or to this Agreement.

Article 2
Applicability of the Chicago Convention

In implementing this Agreement, the Contracting Parties shall
act in conformity with the provisions of the Convention on
International Civil Aviation, opened for signature at Chicago on
7 December 1944, including the Annexes and any amendments
to the Convention or to its Annexes insofar as those Annexes
and amendments apply to both Contracting Parties.
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Article 3
Grant of Rights

L. Each Contracting Party grants to the other Contracting Party
the following rights in respect of its international air services:

a) the right to fly across its area without landing;
b) the right to make stops in its area for non-traffic purposes.

2. Each Contracting Party grants to the other Contracting Party
the rights hereinafter specified in this Agreement for the purpose
of operating scheduled international air services on the routes
specified in the appropriate Section of the Schedule annexed to
this Agreement. Such services and routes are hereinafter calied
“the agreed services” and “the specified routes” respectively,
While operating an agreed service on a specified route the air-
line(s) designated by each Contracting Party shall enjoy in addition
to the rights specified in paragraph (1) of this Article the right to
make stops in the area of the other Contracting Party at the points
specified for the route in the Schedule to this Agreement for the
purpose of taking on board and discharging passengers and cargo
including mail.

3. Nothing in paragraph (2} of this Article shall be deemed to
confer on the designated airline(s) of one Contracting Party the
right to take on board, in the area of the other Contracting Party,
passengers and cargo, including mail, carried for hire or reward
and destined for another point in the area of that other Contracting
Party.

Article 4
Designation of and Authorization of Airlines

1. Each Contracting Party shall have the right to designate in
writing to the other Contracting Party one or more airline(s) for
the purpose of operating the agreed services on the specified
routes and to withdraw or alter such designations.

2. On receipt of such a designation, the other Contracting Party
shall, subject to the provisions of paragraphs (3) and (4) of this
Article, without delay grant to the airline(s) designated the ap-
propriate operating authorizations.

3. The Aeronautical Authorities of one Contracting Party may
require an airline designated by the other Contracting Party to
satisfy them that it is qualified to fulfill the conditions prescribed
under the laws and regulations normally and reasonably applied
to the operation of international air services by such authorities
in conformity with the provisions of the Convention.

4. Each Contracting Party shall have the right to refuse to grant
the operating authorizations referred to in paragraph (2) of this
Article, or to impose such conditions as it may deem necessary
on the exercise by a designated airline of the rights specified in
Article 3(2) of this Agreement, in any case where such Contracting
Party is not salisfied that that airline is incorporated and has its
principal place of business in the area of the other Contracting
Party.

5. When an airline has been so designated and authorized, it
may begin to operate the agreed services, provided that the airline
complies with the applicable provisions of this Agreement.

Article 5

Revocation or Suspension of Operating Authorizations

L. Each Contracting Party shall have the right to revoke an
operaling authorization or to suspend the exercise of the rights
specified in Article 3(2) of this Agreement by an airline designated
by the other Contracting Party, or to impose such conditions as it
may deem necessary on the cxercise of those rights:

a) where it is not satisfied that that airline is incorporated and
has its principal place of business in the area of that other Con-
tracting Party; or

b) in the case of failure by that airline to comply with the laws
and regulations of the Contractling Party granting those rights; or

c) if the airline otherwise fails to operate in accordance with
the conditions prescribed under this Agreement.

2. Unless immediate revocation, suspension or imposition of
the conditions mentioned in paragraph (1) of this Article is essen-
tial to prevent further infringements of laws and regulations, such
right shall be exercised only after consuitation with the other
Contracting Party.

Article 6

Principle Governing Operation of Agreed Services

1. Each Contracting Party shall allow fair and equal opportunity
for the designated airline(s) of both Contracting Parties to operate
the agreed services between and beyond their respective areas so
as to achieve equality and mutual benefit, in principle by equal
sharing of the total capacity between the Contracting Parties.

2. The total capacity to be provided or frequency of services to
be operated on the agreed services by the designated airline(s) of
the Contracting Parties shall be agreed upon between the Aer-
onautical Authorities of the Contracting Parties before com-
mencement of the operations.

3.The agreed services to be operated by the designated airline(s)
of the Contracting Parties shall have as their primary objective
the provision at reasonable load factors of capacity adequate to
meel the traffic requirements between the areas of the two Con-
tracting Parties.

4. Each Contracting Party and its designated airline(s) shall take
into consideration the interests of the other Contracting Party
and its designated airline(s) so as not to affect unduly the agreed
services which the latter provides.

5. In order to achieve a fair and equal treatment of the desig-
nated airline(s), the airlines have to agree in good time upon the
frequencies of services, the types of aireraft to be used, the nature
of service and the flight schedules, including the days of operation
as well as the estimated times of arrival and departure. The
schedules so agreed upon shall be submitted for approval to the
Acronautical Authorities of both Contracting Parties at least thirty
{30) days before the proposed date of their introduction. In speciat
cases, this time limit may be reduced subject to the consent of the
said authorities.
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6. Any increase in the capacity to be provided or frequency of
services to be operated by the designated airline(s) of the Con-
tracting Parties shall be jointly determined and agreed upon
between the Aeronautical Authorities on the basis of the esti-
mated requirements of traffic between and/or beyond the areas
of the two Parties. Pending such agreement or settlement, the
capacity and frequency entitlement already in force shall prevail.

Article 7
Application of Laws and Regulations

L. The laws, regulations and procedures of either Contracting
Party relating to the admission to or departure from its area of
aircraft engaged in international air services, or to the operation
and navigation of such aircraft, shall be complied with by the
designated airline(s) of the other Contracting Party upon its entry
into, and unt# and including its departure from the said area.

2. The laws, regulations and procedures of either Contracting
Party relating to immigration, passports or other travel documents,
entry, clearance, customs and quarantine, and currency shall be
complied with by or on behalf of crews, passengers, cargo and
mail carried by aircraft of the designated airline(s) of the other
Contracting Party upon their entry into, and until and including
their departure from the area of the said Contracting Party.

3. Passengers in transit across the area of either Contracting
Party shall be subject to no more than a very simplified control.

Article 8
Recognition of Certificates and Licenses

Certificates of airworthiness, certificates of competency and
licenses issued, or validated by one Contracting Party and unex-
pired shall be recognized as valid by the other Contracting Party
for the purpose of operating the agreed services on the specified
route, provided always that such certificates or licenses were
issued, or validated, in conformity with the standards established
under the Convention. Each Contracting Party, however, reser-
ves the right to refuse to recognize, for flights above its own area,
certificates of competency and licenses granted, in the case of
Macau, to its residents, and in the case of the Union of Myanmar,
to its nationals, by the other Contracting Party.

Article 9
‘Tariffs

1. For the purpose of the following paragraphs, the term “tariff”
means the prices to be paid for the carriage of passengers, baggage
and cargo and the conditions under which those prices apply,
including prices and commission for agency and other auxiliary
services, but excluding remuneration and conditions for the
carriage of mail.

2. The tariffs to be charged by the airline(s) designated by one
Contracting Party for the carriage to or from the area of the other
Contracting Party shall be established at reasonable levels, due
Tegard being paid to all relevant factors, including cost of ope-
ration, reasonable profit, and the tariffs of other airlines.

3. The tariffs referred to in paragraph (2) of this Article shall, if
possible, be agreed by the airlines concerned designated by both
Contracting Parties, and if necessary taking into account the tariffs
applied by the other airlines operating over the whole or part of
the route, and such agreement shall, wherever possible, be reached
by the use of the procedures of the International Air Transport
Association for the working out of tariffs.

4. The tariffs so agreed shall be submitted for approval to the
Aeronautical Authorities of the Contracting Parties at least sixty
(60} days before the proposed date of their introduction. In special
cases, this time limit may be reduced, subject to the agreement of
the said authorities. Upon receipt of the submission of the tariffs,
the Acronautical Authorities shall consider such tariffs without
undue delay. The Aeronautical Authorities may notify the other
Aeronautical Authorities of an extension of the proposed date of
tariffs introduction. No tariff shall come into force if the Aero-
nautical Authorities of either Contracting Party is dissatisfied with
it

5. If the designated airline(s) cannot agree, or if the tariffs are
not approved by the Aeronautical Authorities of one Contracting
Party, the Aeronautical Authorities of both Contracting Parties
shall endeavour to determine the tariffs by mutual agreement.
Unless otherwise agreed such negotiations shall begin within thirty
days from the date when it is ascertained that the designated air-
line(s) cannot agree upon the tariffs or the Aeronautical Author-
ities of one Contracting Party have notified the Aeronautical
Authorities of the other Contracting Party of their disapproval of
the tariffs,

6. In default of agreement the dispute shall be submitted to the
procedure provided for in Arlicle 17 hercafter.

7. The tariffs established in accordance with the provisions of
this Article shall remain in force until new tariffs have been
established in accordance with the provisions of this Article.

8. The Aeronautical Authorities of each Contracting Party shall
exercise their best efforts to ensure that the designated airline{s)
conform with the agreed tariffs filed with the Aeronautical
Authorities of the Contracting Parties as well as with the laws or
regulations in this regard.

Article 10

Customs Duties

1. Aircraft operated on international services by the designated
airline(s) of either Contracting Party, as well as their regular
equipaient, spare parts, supplies of fuels and lubricants and aircraft
stores (including food, beverages and tobacco) on board such
aircraft shall be exempt from custom duties, inspection fees and
other duties or taxes on arriving in the area of the other Con-
tracting Party, provided such equipment and supplies remain on
board the aircraft up to such time as they are reexported.

2. The following shall also be exempt from the same duties and
taxes with the exception of charges corresponding to the service
performed:

a) aircraft stores taken on board in the area of either Contracting
Parly, within limits fixed by the authorities of said Contracting
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Parly, and for use on board the aircraft engaged on a specified
Toute of the other Contracting Party;

b} spare parts entered into the area of either Contracting Party
for the maintenance or repair of aircraft used on a specified route
by the designated airline(s} of the other Contracting Party;

¢) fuel and lubricants destined to supply aircraft operated on a
specified route by the designated airline(s) of the other Con-
tracting Party, even if these supplies are to be used on the part of
the journey performed over the area of the Contracting Party in
which they are taken on boeard,

Materials referred to in sub-paragraph a}, b) and c) above may
be required to be kept under customs supervision or control,

3. The regular airbormne equipment, as well as the materials and
supplies retained on board the aircraft of either Contracting Party
may be unloaded in the area of the other Contracting Party only
with the approval of the customs authorities of that Contracting
Party. In each case they may be placed under the supervision of
the said authorities up to such time as they are re-exported or
otherwise disposed of in accordance with customs regulations,

Article 11

Aviation Security

L. The Contracting Parties reaffirm that their obligation to each
other to protect the security of civil aviation against acts of unlaw-
ful interference forms an integral part of the present Agreement,

2. The Contracting Parties shall provide, upon request, all ne-
cessary assistance to each other to prevent acts of unlawful seizure
of civil aircraft and other unlawfui acts against the safety of such
aircraft, their passengers and crew, airports and air navigation
facilities and any other threat to the security of civil aviation,

3. The Contracting Parties shail act in conformity with the
aviation security provisions and technical Tequirements estab-
lished by the International Civil Aviation Organization to the
extent that such security provisions and requirements are ap-
plicable to the Contracting Parties; they shall require that ope-
rators of aircraft of their registry or operators of aircraft who have
their principal place of business or permanent residence in their
areas act in conformity with such aviation security provisions.

4. Each Contracting Party agrees that such operators of aircraft
may be required to observe the aviation security provisions and
requirements referred to in paragraph (3) above required by the
other Contracting Party for entry into, departure from, or while
within the area of the other Contracting Party,

5. Each Contracting Party shall ensure that adequate measures
are effectively applied within its area to protect the aircraft and
to inspect passengers, crew, carry-on items, baggage, cargo and
aircraft stores prior to and during boarding or loading. Each
Contracting Party shall also give sympathetic consideration to any
request from the other Contracting Party for reasonable security
measures to meet a particular threat.

6. When an incident or threat of an incident of unlawful seizure
of civil aircraft or other unlawifyl acts against the safety of such

aircraft, their passengers and crew, airports or air navigation
facilities occurs, the Contracting Parties shall assist each other by
facilitating communications and other appropriate measures
intended to terminate rapidly and safely such incident or threat
thereof.

Article 12
Provision of Statistics

The Aeronautical Authorities of a Contracting Party shali
supply to the Aeronautical Authorities of the other Contracting
Party at their request such periodic or other statements of statistics
as may be reasonably required, for the purpose of reviewing the
capacity provided on the agreed services by the designated air-
line(s) of the Contracting Party referred to first in this Article.
Such statements shall include all information required to deter-
mine the amount of traffic carried by those airline(s) on the agreed
services and the origins and destinations of such traffic,

Acrticle 13
Transfer of Earnings

Each Contracting Party shall, subject to its laws and regulations,
grant to the designated airline(s) of the other Contracting Party
the right to transfer the excess of receipts over expenditure earned
by the said designated airline(s) in connection with the operation
of the agreed services in convertible currencies,

Article 14
Airline Representation

1. The designated airline(s) of one Contracting Party shall be
entitied, in accordance with the laws and regulations relating to
entry, residence and employment of the other Contracting Party,
to bring in and maintain in the area of the other Contracting Party
those of their own managerial, technical, operational and other
specialist staff who are required for the provision of air services.

2. The designated airline(s) of each Contracting Party shall have
the right to engage in the sale of air transportation in the area of
the other Contracting Party, either directly or through agents
appointed by the designated airline(s),

Article 15
User Charges

1. Neither Contracting Party shall impose or permit to be im-
posed on the designated airline(s) of other Contracting Party user
charges higher than those imposed on its own airlines operating
similar international air services.

2, Each Contracting Party shall €ncourage consultation between
its competent charging authorities and airlines using the services
and facilities, where practicable, through those airlines® repre-
sentative organizations. Reasonable notice should be given to
users of any proposals for changes in user charges 1o enable them
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to express their views before changes are made, Each Contracting
Party shall further encourage the competent charging authorities
and the airlines to exchange appropriate information concerning
user charges.

Article 16

Consultations

Either Contracting Party may, at any time, request consultations
on the implementation, interpretation, application, or amendment
of this Agreement or compliance with this Agreement. Such
consultations, which may be between Aeronautical Authorities,
shall begin within a period of sixty (60) days from the date the
other Contracting Party receives a written request, uniess other-
wise agreed by the Contracting Parties. :

Article 17

Settlement of Disputes

L. If any dispute arises between the Contracting Parties relating
to the interpretation or application of this Agreement, the Con-
tracting Parties shall in the first place endeavour to settle it by
negotiation.

2. I the Contracting Parties fail to reach a settlement by nego-
tiation, they may agree to refer the dispute for decision to some
person or body; if they do not so agree, the dispute shall at the
request of either Contracting Party be submitted for decision to a
tribunal of three arbitrators, one to be nominated by each Con-
tracting Party and the third to be appointed by the two so nomi-
nated. Each of the Contracting Parties shall nominate an arbitrator
within a period of sixty (60) days from the date of receipt by either
Contracting Party from the other of a notice through the appro-
priate channel requesting arbitration of the dispute by such a tri-
hunal, and the third arbitrator shall be appointed within a further
period of sixty (60) days. If either of the Contracting Parties fails
to nominate an arbitrator within the period specified, or if the
third arbitrator is not appointed within the period specified, the
President of the Counci! of the International Civil Aviation Or-
ganization may, at the request of either Contracting Party, appoint
an arbitrator or arbitrators, as the case may require. In all cases,
the third arbitrator shall not be a resident of Macau or a national
of the Union of Myanmar and shall act as President of the arbitral
tribunal.

3. The Contracting Parties shall comply with any decision given
under paragraph (2) of this Article.

4. The arbitration proceedings shall be heard at a location to be
jointly determined by the Contracting Parties. The expenses of
each arbitrator shall be borne by the respective Contracting Party.
All other expenses of the arbitral tribunal, including the fees and
expenses of the third arbitrator, shall be shared equally by the
Contracting Parties.

.5. Ifand so long as either Contracting Party or the designated
a!rlme(s) of either Contracting Party fails to comply with a decision
gtven under paragraph (2) of this Article, the other Contracting

Party may limit, withhold or revoke any rghts or privileges which
it has granted by virtue of this Agreement to the Contracting Party
in default or to the designated airline(s) in default, as the case
may be.

Article 18

Amendments

Any amendments to this Agreement agreed by the Contracting
Parties shail come into effect when confirmed by both Contracting
Parties in writing.

Article 19

Termination

Either Contracting Party may, at any time, give notice in writing
to the other Contracting Party of its decision to terminate this
Agreement. Such notice shall be simultaneously communicated
to the International Civil Aviation Organization. This Agreement
shall terminate at midnight (at the place of receipt of the notice)
immediately before the first anniversary of the date of receipt of
the notice by the other Contracting Party, unless the notice is
withdrawn by agreement before the end of this period. In the
absence of acknowledgment of receipt by the other Contracting
Party, the notice shall be deemed to have been received fourteen
(14) days after the receipt of the notice by the International Civil
Aviation Organization.

Article 20

Registration with ICAO

This Agreement and any amendment thereto shall be registered
with the International Civil Aviation Organization,

Article 21

Entry into Force

This Agreement shall enter into force on the date of signature.

In witness whereof, the undersigned, being duly authorized by
their respective Governments, have signed this Agreement.

Done in duplicate at Yangon this twelfth day of March 1999 in
the English language.

For the Government of For the Government of the

Macau Union of Myanmar
Vasco Rocha Vieira U. Win Maung
Governor Director General

Department of Civil Aviation
of the Union of Myanmar
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ANNEX
Route Schedule
Section [

Route to be operated by the designated airline(s) of Macau:

Points of Origin Intermediate Point in Points beyond

Points Myanmar
Macau To be agreed Yangon To be agreed

upon upon

Section II

Route to be operated by the designated airline(s) of the Union of Myanmar:

Points of Origin Intermediate Point in Points beyond
Points Macau

Points in To be agreed Macau To be agreed

Myanmar utpon upon

Notes:

1. No points in intand of China, Taiwan and Hong Kong may be served either as intermediate or beyond points.

2. The points to be served on the routes specified above are to be jointly determined by the Aeronautical Authorities of the Contracting
Parties.

3. The designated airline(s) of either Contracting Party may on any or all flights omit calling at any points on the routes specified
above, provided that the agreed services on these routes begin and terminate in the area of that Contracting Party.

4. The right of the designated airline(s) of either Contracting Party to transport passengers, cargo and mail between the points in the
area of the other Contracting Party and the points in the area of any other non-Contracting Party shall be agreed upon between the

Aeronautical Authorities of both Contracting Parties.

GOVERNO DE MACAU

Decreto-Lei n.® 17/99/M
de 26 de Abril

O regulamento de acesso & compra de habitagdes construidas
; moregime de contrato de desenvolvimento para a habitagio, apro-
vado pelo Decreto-Lei n.° 26/95/M, de 26 de Junho, encontra-se
desajustado em relagéo a alguns aspectos da realidade familiar e
social.

Com as alteragtes agora introduzidas pretende-se melhorar a
adequagio do diploma ao fim a que se destina, para além de se
regularem situagdes anteriormente omissas e que foram detecta-
das durante o decurso do primeiro concurso realizado.

Nestes termos;
Quvido o Conselho Consultivo;

O Governador decreta, nos termos do n.° 1 do artigo 13.° do
Estatuto Orgénico de Macau, para valer como lei no territério de
Macau, o seguinte:

Artigo 1.°
(Alteragiio dos artigos 4.° 8.” ¢ 9,° do Decreto-Lei n° 26/95/M)

Os artigos 4.°, 8.2 e 9.° do Decreto-Lei n.° 26/95/M, de 26 de
Junho, passam a ter a seguinte redacgio:
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