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PRESIDENCIA DA REPUBLICA
Duspacha

Nos termos <o nt 2 do artige 37 do Estatuto Orgdnico de
Macau, ratifico:

Acordo de Transporte Adreo entre o Governo de Macau ¢ o
Cloverno da Republica Federal da AlemanH. assinado em Bona,
em 3 de Setembro de 1996 ¢ aprovado, nessa mesma data, pelo
Guovernador de Macau. ao abrigo Jo meu despacho de 9 de Mar-
go de 1996, publicado em suplemento ao Didrio da Repablica, 11
Série, de 9 do mesmo més.

Paldcio de Belém, aos 27 de Setembro de [996, — O Presidente
da Republica, Jorae Saxpaio,
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Acordo de Transporte Aéreo

entre

O Governo de Macau

e

O Governo da Repiblica Federal da Alemanha

O Governo de Macau, devidamente autorizado pelo competente 6rgdo de soberania da

Republica Portuguesa e com o assentimento do Govemno da Republica Popular da

China e o Governo da Republica Federal da Alemanha,

Desejando concluir um acordo com o fim de estabelecer e explorar servigos aéreos

entre e para além das suas respectivas dreas,

f\_/.

Desejando assegurar o mais elevado grau de seguranga operacional e seguranga no

transporte aéreo internacional,

Acordaram entre si 0 seguinte:

ARTIGO 1°

Definigdes

l. Para os efeitos deste Acordo, excepto se diversamente estabelecido no texto, os

termos seguintes significam:

a) “Autoridades aergnduticas”, no caso de Macau, a Autoridade de Aviagio Civil; no

caso da Repﬁblipa Federal da Alemanha, o Ministério Federal dos Transportes; ou, em
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ambos 0s casos qualquer outra pessoa ou entidade autorizada a exercer lungdes ora

atribuidas as referidas autoridades;

b) “Empresa designada” uma empresa de transporte aéreo designada por escrito por
uma das Partes Contratantes a outra Parte Contratante, nos termos do Artigo 4° deste
Acordo, como a empresa de transporte aéreo autorizada a explorar servicos aéreos

internacionais nas rotas especificadas nos termos do n° 2 do Artigo 3° deste Acordo;

c) “Area”, em relagio a Macau, compreende a peninsula de Macau e as ilhas de Taipa
e de Coloane, e em relagdo a Republica Federal da Alemanha tem o sentido atribuido
a "“Territério” no Artigo 2° da 'Convenqﬁo de Chicago, referido no Artigo 2° deste

Acordo.
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2. “Servigo aéreo”, “servigo aéreo internacional” e “paragem para fins nio comerciais”
tém, para efeitos deste Acordo, o sentido estabelecido no Artigo 96° da referida

Convengio de Chicago.

3. “Tarifa”, o prego a ser cobrado pelo transporte internacional de passageiros,

bagagem ou carga (excluindo correio), e compreende:

a) Qualquer tarifa integral ou quantia a cobrar pelo transporte internacional,
comercializado ou vendido como tal, incluindo tarifas integrais construidas sobre
outras tarifas ou taxas adicionais para o transporte através de sectores internacionais ou

sectores domésticos que constituam parte do sector internacional;

b) A comissdo a pagar sobre a venda de bilhetes para o transporte de passageiros € a

sua bagagem, ou sobre as respectivas transac¢des para o transporte de carga,

c) As condigdes reguladoras da aplicabilidade das tarifas ou do prego do transporte ou

0 pagamento da comissdo;
Inclui também:
d) Quaisquer beneficios significativos concedidos em conexdio com o transporte;

e) Qualquer tarifa relacionada com o transporte num sector doméstico, vendida como
um accessorio ao transporte internacional, ndo praticada no caso de transporte
exclusivamente doméstico e ndo praticével em igualdade de condigdes para todas as

empresas de transporte aéreo internacionais e seus utilizadores.
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ARTIGO 2°
Disposi¢des da Convengio de Chicago Aplicdveis

aos Servicos Aéreos Internacionais

Na aplicagdo deste Acordo, as Partes Contratantes actuardo em conformidade com as
disposigdes da Convengio sobre Aviagdo Civil [nternacional, aberta a assinatura em
Chicago aos 7 de Dezembro de 1944, incluindo os Anexos e quaisquer emendas a
Convengio ou aos seus Anexos, na medida em que essas disposigdes sejam apliciveis

aos servigos aéreos internacionais.

ARTIGO 3°

Concessio de Direitos de Trafego

- l. Cada uma das Partes Contratantes concede a outra Parte Contratante para efeitos de
exploragio de servigos aédreos internacionais por empresas de transporte aéreo

designadas, os seguintes direitos:

a) sobrevoar, sem aterrar, a sua area;

b) aterrar na sua drea para fins ndo comerciais;

c) aterrar na sua drea nos pontos designados nas rotas especificadas nos termos do n°
2, para embarcar ou desembarcar passageiros, bagagem, carga ou correio transportados

comercialmente.

2. As rotas nas quais as empresas de transporte aéreo designadas das Partes
Contratantes serdo autorizadas a explorar servigos aéreos internacionais serdio
aprovadas pelas autoridades aeronduticas competentes e especificadas num Quadro de

Rotas através da troca de cartas. )

3. Nenhuma disposigdo do n° | serd entendida como conferindo a qualquer empresa

de transporte aéreo designada de uma das Partes Contratantes o direito de embarcar, na

——tana -

area da outra Parte Contratante, passageiros, bagagem, carga e correio transportados .
remuneradamente ou por aluguer, com destino a um outro ponto na érea desta outra

Parte Contratante (cabotagem).

ARTIGO 4°

Designagio e Autorizagioc de Exploragio

1. Cada uma das Partes Contratantes terd o direito de designar, por escrito, & outra
‘Parte Contratante uma ou mais empresas de transporte aéreo para fins de exploragio de

servigos acordados nas rotas especificadas e de cancelar ou alterar essas designagdes,
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2. Ao receber essa designagdo, a outra Parte Contratante, em contormidade com o
disposto nos n®s 3 e 4 seguintes, concederd sem demora a empresa ou empresas de

transporte acéreo designadas as autorizagdes de exploragdo apropriadas.

3. As autoridades aeronduticas de uma das Partes Contratantes podem exigir da
empresa de transporte aéreo designada pela outra Parte Contratante que prove estar
habilitada a cumprir as condigdes prescritas pelas leis ¢ regulamentos normal e
razoavelmente aplicados & exploragdo de servigos aéreos internacionais por essas

autoridades.

4. Cada uma das Partes Contratantes teri o direito de recusar a concessio de
autorizagdes de exploragdo referidas no n® 2 ou de impér condigdes que possa
considerar necessdrias ao exercicio por uma empresa de transporte aéreo designada,
dos direitos especificados no n® 2 do Artigo 3° deste Acordo, sempre que considere
que essa empresa ndo tem a sua sede e o seu principal local de negdcios na area da

outra Parte Contratante.

5. Logo que uma empresa de transporte aéreo tenha sido designada e autorizada,

podera iniciar a exploragdo dos servigos acordados, desde que preencha os requisitos

impostos pelas disposigdes aplicaveis constantes deste Acordo.

ARTIGO 5°

Revogagilo, Suspensio ou Limitagio da Autorizacio de Exploragio

Cada uma das Partes Contratantes podera revogar, suspender ou limitar por imposigdo
de condigdes, a autorizagdo concedida nos termos do n® 2 do Artigo 4° deste Acordo,
em situagdes de ndo observancia, pela empresa de transporte aéreo designada, das leis
e regulamentos da Parte Contratante que concedeu os direitos ou das disposigdes deste
Acordo, ou de ndio cumprimento das obrigagdes dele decorrentes. A revogagio,
suspensdo ou limitag8o serd precedida de consultas nos termos do Artigo 16° deste
Acordo, excepto se a suspensio imediata de exploragdo ou a imposi¢do de condigdes
forem necessdrias para evitar que as leis ou regulamentos sejam novamente

infringidos.

ARTIGO 6°

Nio Discriminagiio Relativamente a Taxas

As taxas impostas na drea de cada uma das Partes Contratantes pela utilizagio de

aeroportos e outras infra-estruturas acronduticas por aeronaves da outra Parte
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Contratante ndo serio superiores ds taxas impostas a acronaves das suas proprias
empresas de transporte aéreo utilizadas na exploragiio de servigos adreos internacionais
similares.
ARTIGO 7°

[sengio de Direitos Aduanciros e Outros Encargos

l. As aeronaves utilizadas pelas empresas de transporte aéreo designadas de uma das
Partes Contratantes ¢ que entrem, saiam ou atravessem a drea da outra Parte
Contratante, assim como o combustivel, lubrificantes, pegas sobressalentes,
equipamento normal e provisdes de bordo dessas aeronaves estariio isentas de direitos

aduaneiros e outros encargos impostos & importagdo, exportagdo ou trinsito de

mercadorias. Esta isengdo aplica-se também a mercadorias que se encontrem a bordo
da aeronave, destinadas ao consumo durante a travessia da area da segunda Parte

Contratante.

2. O combustivel, os lubrificantes, as pegas sobressalentes, o equipamento normal e as
provisGes de bordo importados temporariamente para a area de cada uma das Partes
Contratantes, para ai serem imediatamente ou apés o armazenamento instalados ou, de
outro modo, embarcados a bordo da aeronave de uma empresa de transporte aéreo
designada da outra Parte Contratante ou, de outro modo, reexportados da area da
primeira Parte Contratante, serdo isentos de direitos aduaneiros e outros encargos
referidos no n°l. O material de publicidade e os documentos de transporte de uma
empresa de transporte aéreo designada de uma das Partes Contratantes serfio, no
momento da sua importago para a drea da outra Parte Contratante , igualmente isentos

de direitos aduaneiros e outros encargos referidos no n°l.

3. O combustivel e os lubrificantes embarcados, na érea da outra Parte Contratante, nas
aeronaves de uma empresa de transporte aéreo designada de uma das Partes
Contratantes ¢ utilizados em transporte aéreo internacional estario isentos de direitos
aduaneiros e outras taxas referidas no n°1 , assim como de quaisquer outros encargos

especiais sobre consumo.

4. Qualquer das Partes Contratantes podera conservar as mercadorias mencionadas nos

n°s 1 a3 sob fiscalizagio das autoridades alfandegarias.

5. Quando néo forem impostos direitos aduaneiros ou outros encargos as mercadorias
mencionadas nos n° | a 3, estas ndo estarfio sujeitas a quaisquer proibigdes
econémicas ou restrigdes 4 importagdo, exportagdo ou trinsito de outro modo

susceptiveis de serem aplicadas.
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6. Cada uma das Partes Contratantes concederd, numa base de reciprocidade, redugio
do imposto de circulagdo de mercadorias ou de impostos indirectos semelhantes sobre
mercadorias ¢ servigos fornecidos a uma empresa de transporte aéreo designada pela
outra Parte Contratante ¢ utilizados para os seus proprios fins comerciais. A redugio

de impostos pode ser feita sob forma de isengio ou de reembolso.

ARTIGO §8°

Transferéncia de Rendimentos

Cada uma das Partes Contratantes concede as empresas de transporte aéreo designadas
pela outra Parte Contratante o direito de transferir para a sua sede em qualquer
momento & por qualquer modo, liviemente e sem restrigdes, em qualquer moeda
liviemente convertivel e & taxa de cdmbio oficial, os rendimentos realizados através da

venda de servigos.

ARTIGO 9°

Principios Reguladores da Exploragio dos Servigos Acordados

1. Haverd justas e iguais oportunidades para as empresas de transporte aéreo
designadas de cada uma das Partes Coritratantes na exploragfio dos servigos aéreos nas

rotas especificadas nos termos do n° 2 do Artigo 3° deste Acordo.

2. Ao explorar os servigos aéreos internacionais em rotas especificadas nos termos do
n® 2 do Artigo 3° deste Acordo, as empresas de transporte aéreo designadas de cada
uma das Partes Contratantes terfio em conta os interesses das empresas de transporte
aéreo designadas da outra Parte Contratante, de modo a nio afectar indevidamente os

servigos aéreos explorados por estas titimas nas mesmas rotas ou em parte destas.

3. Os servigos aéreos internacionais em rotas especificadas nos termos do n° 2 do
Artigo 3° deste Acordo terdo como objectivo primordial o fornecimento de capacidade
proporcional &s necessidades de trafego previstas de e para a 4rea da Parte Contratante
que designou as empresas de transporte aéreo.O direito dessas empresas de transporte
aéreo a transportar trafego entre pontos de uma rota especificada nos termos do n° 2 do
Artigo 3° deste Acordo situados na drea da outra Parte Contratante e pontos no
territério de terceiras partes (paises ou territdrios) serd exercido no interesse de um
desenvolvimento ordenado do transporte aéreo internacional, de modo a que a

capacidade corresponda:

a) A procura de transporte de e para a drea da Parte Contratante que designou as

empresas de transporte aéreo;
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b) A procura de transporte existente nas dreas geograficas atravessadas pelos servicos

aéreos, tendo em conta os servigos aéreos locais ¢ regionais,
¢) Aos requisitos de exploragdo econdmica de rotas de trafego integrais.

4. Para que seja assegurado um tratamento justo e igual das empresas de transporte
aéreo designadas, a frequéncia dos servigos, os tipos de aeronave a utilizar
relativamente a capacidade, assim como os horarios dos voos, serdo submetidos a

aprovagédo das autoridades aeronduticas das Partes Contratantes.

5. As autoridades aeronduticas das Partes Contratantes empenhar-se-do, caso seja
necessario, para que seja obtido um acordo satisfatério relativamente a capacidade ¢

frequéncia de transporte.

ARTIGO 10°
Comunicag¢io de Informagdes Relativas a Exploragio e

a Estatisticas

1. As empresas de transporte aéreo designadas transmitirfo as autoridades aeronduticas
das Partes Contratantes, pelo menos um més antes de serem iniciados os servicos
aéreos nas rotas especificadas nos termos do n® 2 do Artigo 3° deste Acordo e antes do
inicio do periodo sazonal de planos de voo seguinte, o tipo de servigo, os tipos de
aeronaves utilizadas e os hordrios dos voos. As alteragBes a curto prazo serfio

transmitidas imediatamente.

2. As autoridades acronduticas de cada uma das Partes Contratantes fornecerfo as
autoridades aeronduticas da outra Parte Contratante, a pedido destas, dados periédicos
e outros elementos estatfsticos relativos as empresas de transporte aéreo designadas,
que possam ser razoavelmente exigidos para a revisio da capacidade fornecida por
uma empresa de transporte aéreo designada da primeira Parte Contratante nas rotas
especificadas nos termos do n° 2 do Artigo 3° deste Acordo. Estes elementos incluirdo
toda a informag#io necessédria & determinagfo do volume de trafego transportado e das

origens e destinos desse trafego.

ARTIGO 11°

Tarifas

L. As tarifas a cobrar por viagens num s6 sentido ou de ida e volta, pelas empresas de

transporte aéreo designadas, para o transporte de passageiros com origem na 4rea de
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cada uma das Partes Contratantes, nas rotas entre as suas areas especiticadas nos
termos do n® 2 do Anigo 3° deste Acordo, estario sujeitas a aprovagio das
autoridades aeronduticas da Parte Contralante em cuja drea esta situado o ponto de
partida do transporte (de acordo com a informagdo contida nos documentos de

transporte).

2. As tarifas das empresas de transporte aéreo designadas terio em conta os custos de
exploragdio, um lucro razodvel, as condigdes vigentes de concorréncia e mercado,
assim como os interesses dos utilizadores do transporte. A autoridade aeronautica
competente apenas poderd recusar a aprovagio de uma tarifa no caso de nio

observincia desses critérios,

3. As empresas de transporte aéreo designadas submeterio as tarifas & aprovaciio das
autoridades aeronduticas com, pelo menos, um més de antecedéncia relativamente a

data prevista para a sua aplicagio.

4. Se as autoridades aeronauticas de uma das Partes Contratantes ndo aprovarem uma
tarifa que lhes tenha sido submetida, informardo desse facto a empresa de transporte
aéreo interessada no prazo de vinte e um dias apds a data em que foi submetida a
tarifa. Neste caso, a tarifa ndio entrard em vigor. A tarifa até ent3o em vigor, e que

deveria ser substituida pela nova tarifa, permanecerd em vigor.

ARTIGO 12°

Actividades Comerciais

. Cada uma das Partes Contratantes concederd, numa base de reciprocidade, as
empresas de transporte aéreo designadas da outra Parte Contratante o direito de manter
na sua drea escritérios e pessoal administrativo, comercial e técnico que as empresas

de transporte aéreo designadas considerem necessarios.

2. A instalagdo de escritrios e a contratagdo do pessoal referido no n°® 1 estardo
sujeitos as leis e regulamentos da Parte Contratante em questiio, tais como as leis e
regulamentos respeitantes & entrada e permanéncia de estrangeiros na 4rea da Parte
Contratante em questdo. Mediante solicitagéio, o pessoal empregado nos escritérios
receberd uma autorizagio de trabalho, independentemente da situagdo e do

desenvolvimento no mercado de trabalho.

3. Cada uma das Partes Contratantes concederd, numa base de reciprocidade, as

empresas de transporte aéreo designada da outra Parte Contratante, o direito a efectuar
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o “self-handling™ de passageiros, bagagem, carga ¢ coreeio para as empresas agreas
designadas dessa mesma Parte Contratante. Este direito ndo inclui os servigos de
“ground handling” na placa (“aircraft ground handling™), que constituem prerrogativa
dos operadores dos aeroportos. O direito a efectuar o “handling” de passageiros,
bagagem, carga e correio para outras empresas de transporte aéreo da outra Parte

Contratante serd concedido na base do tratamento de terceira parte mais favorecida,

4. Cada uma das Partes Contratantes concederd ds empresas de transporte aéreo
designadas da outra Parte Contratante o direito de proceder & venda directa dos seus
servigos de transporte por meio dos seus proprios documentos de transporte nos seus
proprios escritdrios de vendas e através dos seus agentes na drea da outra Parte

Contratante a qualquer cliente e em qualquer moeda.

ARTIGO 13°

Seguranga da Aviagdo

1. As Partes Contratantes reafirmam a sua obrigagfio mitua de proteger a seguranga da
aviagdo civil contra actos de interferéncia ilicita. As Partes Contratantes actuario,
especialmente, em conformidade com as disposi¢des da Convengdo Relativa as
Infracgdes e a Certos Outros Actos Cometidos a Bordo de Aeronaves, assinada em
Téquio no dia 14 de Setembro de 1963, da Convengdo para a Repressdo da Captura
[licita de Aeronaves, assinada na Haia no dia 16 de Dezembro de 1970, e da
Convengdo para a Repressdo de Actos Ilicitos Contra a Seguranga da Aviagdo Civil,

assinada em Montreal no dia 23 de Setembro de 1971.

2. As Partes Contratantes fornecer-se-o, reciprocamente ¢ a pedido, todo o apoio
necessario para impedir actos de captura ilicita de aeronaves civis e outros actos de
interferéncia ilicita contra a seguranga dessas aeronaves, seus passageiros e tripulagio,
aeroportos ¢ infra-estruturas de navegagdo aérea, bem como outras ameagas contra a

seguranga da aviag#o civil.

3. Em caso de ocorréncia ou ameaga de um incidente de captura ilicita de aeronaves
civis ou outros actos de interferéncia ilicita contra a seguranca dessas aeronaves, seus
passageiros e tripulago, aeroportos ou infra-estruturas de navegagio aérea, as Partes
Contratantes, mediante consulta mitua, prestar-se-do apoio, através da facilitagdo de
comunicagdes e outras medidas apropriadas destinadas a pdr termo ao incidente ou

ameaga do mesmo com a maxima rapidez, e com o minimo risco de vida.

4. Cada uma das Partes Contratantes tomara as medidas que considerar apropriadas

para assegurar que uma aeronave vitima de um acto de captura ilicita ou outros actos

—————
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de interferéncia ilicita, que se encontre no solo na sua area seja ai retida, sakvo se o
dever superior de proteger as vidas das suas tripulagdes e dos seus passageiros obrigar
a sua partida. Sempre que possivel, essas medidas serdo tomadas na base de consultas
mutuas.

5. As Partes Contratantes agirdo, nas suas relagdes mutuas, em conformidade com as
disposigdes sobre a seguranca da aviagdo civil estabelecidas pela Organizagio da
Aviagdo Civil Internacional e designadas como Anexos a Convengdo de Chicago, na
medida em que essas disposigdes de seguranga sejam aplicaveis as  Partes
Contratantes; igualmente, exigirdo que os operadores das aeronaves de registo proprio
ou os operadores de acronaves que tenham o seu principal local de negécios ou sede
permanente nas suas dreas e os operadores de aeroportos nas suas areas actuem em

conformidade com essas disposigdes sobre a seguranca da aviagio.

6. Cada uma das Partes Contratantes concorda que possa ser exigido a esses
operadores de aeronaves o cumprimento das disposigdes sobre a seguranga da aviagdo
referidas no n° 5, exigidas pela outra Parte Contratante para a entrada, partida ou
permanéncia na 4rea dessa outra Parte Contratante. Cada uma das Partes Contratantes

assegurard a aplicagdo efectiva, na sua 4rea, de medidas destinadas a proteger as

acronaves e controlar passageiros, tripulagdes e bagagem pessoal e gue sejam
efectuados controlos de seguranga apropriados & bagagem, carga e provisdes de bordo
antes e durante o embarque ou carregamento. Cada uma das Partes Contratantes
considerard, positivamente, qualquer solicitagéo da outra Parte Contratante respeitante
a tomada de razodveis medidas especiais de seguranga para fazer face a uma ameaga

especifica.

7. No caso de uma das Partes Contratantes nio cumprir as disposigdes sobre a
seguranga da aviagdo constantes deste Artigo, as autoridades aeronduticas da outra
Parte Contratante poderio solicitar consultas imediatas com as autoridades
aeronduticas da primeira Parte Contratante. Se nfo for obtido um acordo satisfatério no
prazo de um més a parlir da data da solicitagio, tal constituird motivo para suspender,
revogar, limitar ou impor condicdes relativamente a autorizagdo de exploragdo de uma
ou mais empresas de transporte aéreo da primeira Parte Contratante. Se uma situagio
de grave emergéncia o exigir, cada uma das Partes Contratantes poderd tomar medidas

provisérias antes do final do més.

ARTIGO 14°
Imigracio e Controlo de Documeatos de Viagem
L. As Partes Contratantes permitirdo que as empresas de transporte aéreo que exercem

direitos de transporte aéreo nas 4reas de ambas as Partes Contratantes tomem medidas
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para assegurar que so sejam transportados passageiros na posse dos documentos de

viagem exigidos para a entrada ou transito na drea da Parte que os requeira.

2, Cada uma das Partes Contratantes aceitard, para fins de investigagio, um individuo
que tenha sido devolvido do seu ponto de desembarque apds ter sido considerado
inadmissivel, se esse individuo se encontrava previamente na sua area, antes do
embarque, e ndo em transito directo. A Parte Contratante nio devolvera este individuo

a0 pais onde previamente foi considerado inadmissivel.

J. Esta disposi¢do ndo tem a finalidade de impedic que as autoridades publicas
procedam & subsequente investigagdo de um individuo inadmissivel devolvido, para
estabelecer a sua eventual aceitagdo na drea da Parte Contratante ou tomar medidas
para que seja transferido, expulso ou deportado para o territério de uma terceira parte
(pais ou territério), da qual ele é nacional, cidaddo ou residente ou na qual possa ser
aceite. Quando um individuo, considerado inadmissivel, tiver perdido ou destruido os
seus documentos de viagem, a Parte Contratante aceitard, em substituigdo, um
documento que prove as circunstincias do embarque e chegada, emitido pelas
autoridades publicas da Parte Contratante onde aquele individuo foi considerado

inadmissivel,

ARTIGO 15°

Troca de OpiniGes

Trocas de opinides entre as autoridades aeronduticas das Partes Contratantes terdo
lugar, quando necessério, de modo a conseguir uma cooperacio estreita e um acordo

em todas as questdes respeitantes 4 aplicagfo deste Acordo.

ARTIGO 16°

Consultas

A qualquer momento poderfio ser solicitadas consuitas por cada uma das Partes
Contratantes, com a finalidade de discutir as alterages a este Acordo ou ao Quadro de
Rotas ou questdes relativas 4 interpretagio, O mesmo se aplica a discussdes
respeitantes a aplicagdo deste Acordo, se uma das Partes Contratantes considerar que
uma troca de informag¢des nos termos do Artigo 15° deste Acordo, nio produziu
resultados satisfatorios. Estas consultas terfo infcio no prazo de dois meses contados a

partir da data de recepgdo do pedido pela outra Parte Contratante,

N — 7101996
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ARTIGO 17°
Resolugiio de Diferendos
L. Se algum diferendo relativo A interpretagdo ou aplicagio deste Acordo ndo puder ser
resolvido nos termos do seu Artigo 16°, serd aquele submetido, a pedido de uma das

Partes Caontratantes, a um tribunal arbitral.

2. Este tribunal serd constituido “ad hoc” do seguinte modo: cada uma das Partes

Contratantes designard um membro, e esses dois membros acordario sobre um

nacional de uma terceira parte (pais ou territorio) a ser designado pelos governos das
Partes Contratantes como Presidente. Os membros serdo designados no prazo de dois
meses, ¢ 0 Presidente no prazo de trés meses, a partir da data em que uma Parte
Contratante comunicar a outra Parte Contratante a intengio de submeter o diferendo a

um tribunal arbitral.

3. Se os prazos especificados no n° 2 ndo forem respeitados, cada uma das Partes
Contratantes poderd, na auséncia de qualquer outra solugdo relevante, solicitar ao
Presidente do Conselho da Organizagio da Aviacio Civil Intemacional que proceda as
designagdes necessarias. Se o Presidente for um residente de Macau ou um nacional da
Repiblica Federal da Alemanha ou da Republica Popular da China ou, por qualquer
motivo, estiver impedido de exercer esta fung#o, o Vice-Presidente que o substitui

designara os membros.

4. O tribunal arbitral decidira por maioria de votos. As decisdes serfio vinculativas em
relagdo as Partes Contratantes. Cada Parte Contratante suportard os custos do seu
arbitro, assim como os da sua representagio no processo de arbitragem; os custos da
presidéncia e outros custos serdo suportados em partes iguais pelas Partes
Contratantes. Em todos os outros aspectos, o tribunal arbitral estabelecera as suas
regras de procedimento.
ARTIGO 18°
Registo na Organizagfio da Aviagdo Civil Internacional

Este Acordo, todas as suas modificagdes, assim como qualquer troca de cartas nos
termos do n°® 2 do Artigo 3° deste Acordo, serdo registados na Organizagiio da Aviagdo

Civil Interacional.

ARTIGO 19°
Entrada em Vigor e Duragio
1. Este Acordo entrard em vigor um més apés a data em que as Partes Contratantes se
tenham mutuamente notificado, por escrito, que todos os procedimentos necessarios

foram concluidos para a entrada em vigor do Acordo.
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2. Este Acordo vigorard por periodo indeterminado.

ARTIGO 20°

Dentncia

Qualquer das Partes Contratantes poderd, a todo o tempo, notificar a outra Parte
Contratante da sua decisdo de denunciar o presente Acordo; essa notificaglio serd
simultaneamente comunicada 4 Organizagdo da Aviagdo Civil Internacional. Nesse
caso, 0 Acordo terminard doze meses apds a data da recepgdo da notificagdo pela outra
Parte Contratante, salvo se a dentncia for retirada, por acordo, antes do termo daquele
prazo. Nio tendo a outra Parte Contratante acusado a recepgdo da notificagdo, esta sera
considerada recebida quatorze dias apds a recepgio da nolificagdo pela Organizagio da

Aviagdo Civil Internacional.

Feito em Bonn, aos 5de Setembrode 1996, em duplicado nas linguas portuguesa,
chinesa, alemi e inglesa, sendo todos os quatro textos auténticos. Em caso de

interpretagdes divergentes dos textos em portugués, chinés e alemdo, a versdo inglesa
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Die Regierung von Macau, von der zustandigen
souveranen Institution der Portugiesischen
Republik gehdrig befugt und mit Zustimmung
der Regierung der Volksrepublik China
und

die Regierung der Bundesrepublik Deutschiand -

in dem Wunsch, ein Abkommen Uber die Einrichlung und den Betrieb des Fluglinien-
verkehrs zwischen ihren Gebieten und dar(iber hinaus zu schlieflen,

in dem Wunsch, das héchste MaRR an Flugsicherheit und Luftsicherheit im internationa-
len Luftverkehr zu gewahrleisten -

sind wie folgt Ubersingekammen:

Artikel 1

Begriffsbestimmungen

(1) Im Sinne dieses Abkommens haben, soweit sich aus dessen Wortlaut nichts ande-
res ergibt, die nachstehenden Begriffe folgende Bedeutung:

a) "Lufttahrtbehérde” bedeutet in bezug auf Macau die Zivilluftfahribe-
hérde, in bezug auf die Bundesrepublik Deutschiand das Bundes-
ministerium fUr Verkehr oder in beiden Failen jede andere Person
oder Stelle, die zur Wahrmehmung der diesen Behdrden obliegen-
den Aufgaben erméchtigt ist;

b) "bezeichnetes Unternehmen" bedeutet jedes Luftfahrtunternehmen,
das eine Vertragspartei der anderen Vertragspartei nach Artikel 4
schriftlich als ein Unternehmen bezeichnet hat, das auf den nach
Artikel 3 Absalz 2 festgelegten Linien internationalen Fluglinienver-
kehr beireiben soll,

¢) "Gebist" umfaft in bezug auf Macau die Halbinsel Macau und dis Inseln Tai-
pa und Coloane und hat in bezug auf die Bundesrepublik Dautschland die in
Artikel 2 des in Artikel 2 digses Abkommens bezeichneten Abkommens von
Chicago fur den Begriff "Hoheilsgebiet" festgelegte Bedsutung.

(2) Die Begriffe "Fluglinienverkehr”, “internationaler Fluglinienverkehr" und "Landung zu
nichtgewerblichen Zwecken" haben fUr die Anwendung dieses Abkommens die in Asti-
kel 96 des Abkommens von Chicago fesigelegte Bedeutung.
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(3) Der Begriff "Tanf" bedeutet den Preis, der fir die internationale Befdrderung von

Fluggasten, Gepdck oder Fracht (ausgenommen Post) zu berechnen ist, und schiiefit

folgendes ein;

a)

c)

d)

jeden Durchgangstarif oder Belrag, der fur eine inlernationale Be-
férderung zu berechnen ist, die als soiche vermarktet und verkauft
wird, einschliefllich derjenigen Durchgangslarife, die unter Verwen-
dung von anderen Tarifen oder von Anschiufitarifen fir eine Befér-
derung auf internationalen Streckenabschnitten oder auf inlandi-
schen Streckenabschnitten, die Teil des internaticnalen Strecken-

abschnilts sind, gebildet werden;

die Provision, die fOr den Verkauf von Flugscheinen fir die Befdrde-
rung von Fluggasten und deren Gepdck oder fir die entsprechen-
den Maftnahmen bei der Befdrderung von Fracht zu zahlen ist:

die Bedingungen, nach denen sich die Anwendbarkeit des Tarifs
oder des Beférderungspreises oder die Provisionszahlung richtet.

Er umfafit auch

alle wesentlichen Leistungen, die in Verbindung mit der Beférderung

erbracht werden;

jeden Tarif flr die als Zusalz zu einer internationalen Beférderung
verkaufte Beférderung auf einem inlandischen Skreckenabschnitt,
der fir rein inlandische Fliige nicht verflgbar ist und der nicht allen
Beférderem im intemationaten Verkehr und deren Kunden zu glei-
chen Bedingungen zur Verfligung gestellt werden kann.

Artikel 2
Bestimmungen des Abkommens von Chicago, die auf den
intermationalen Fluglinienverkehr anwendbar sind

Bei der Durchfithrung dieses Abkommens verfahren die Vertragsparteien in Uberein-
stimmung mit den Bestimmungen des am 7. Dezember 1944 in Chicago zur Unter-
zeichnung aufgeleglen Abkommens (iber die Internationale Zivilluftfahrt, einschlieRlich
der Anhange und aller Anderungen des Abkommens von Chicago oder seiner Anhénge,
soweit diese Bestimmungen auf den internationalen Fluglinienverkehr anwendbar sind.

Artikel 3
Gewdhrung von Verkehrsrechten

(1) Eine Vertragspartei gewéhrt der anderen Vertragspartei zum Belrieb des internatio-
nalen Fluglinienverkehrs durch die bezeichneten Unternehmen das Recht,
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a) ihr Gebiet ohne Landung zu Gberfliegen;
b) inihrem Gebiet zu nichtgewerblichen Zwecken zu Janden;

¢) inihrem Gebiet an den genannten Punkten auf den nach Absatz 2
festgelegten Linien zu landen, um Fluggaste, Gepéck, Fracht und

Post gewerblich aufzunehmen und abzuselzen.

(2) Die Linien, auf denen die bezeichneten Unternehmen der Vertragsparteien interna-
tionalen Fluglinienverkehr hetraiben kénnen, werden von der betreffenden Luftfahribe-
hérde gebiiligt und in einem Fluglinienplan durch Briefwechsel festgelegt.

(3) Nach Absatz 1 wird den bezeichneten Unternehmen einer Vertragspartei nicht das
Recht gewahrt, im Gebiel der anderen Vertragspartei Fluggaste, Gepéck, Fracht und
Post aufzunehmen und gegen Entgelt an einen anderen Ort innerhalb des Gebiets die-
ser anderen Vertragspartei zu beférdern (Kabotage).

Artikel 4
Bezeichnung und Betriebsgenehmigung

(1} Jede Vertragspartei hat das Recht, gegeniber der anderen Vertragspartei schriftlich
ein oder mehrere Luftfahrunternehmen zum Zweck der Durchfihrung des vereinbarten
Linienverkehrs auf den festgelegten Linien zu bezeichnen und derartige Bezeichnungen

zurickzuziehen oder zu dnderm.

(2) Bei Erhall siner derartigen Bezeichnung erteilt die andere Vertragspartei vorbehalt-
lich der Absétze 3 und 4 dem oder den bezeichnelen Untemehmen unverzglich die

entsprechenden Belriebsgenehmigungen.

(3) Die Luftfahrtbehdrde einer Veriragspartei kann von jedem bezeichneten Unterneh-
men der anderen Vertragspartei den Nachweis verlangen, daf es in der Lage ist, die
Bedingungen zu erflllen, die nach den von dieser Behdrde tUblicher- und vemtnfliger-
waeise auf den Belrieb des inlernationalen Fluglinienverkehrs angewendeten Gesetzen

und sonstigen Vorschriften vorgeschrieben sind.

(4) Jede Vertragspartei hat das Recht, die Erteilung der in Absatz 2 bezeichneten Be-
trisbsgenshmigungen abzulehnen oder die Ausiibung der in Arlikel 3 Absalz 2 festge-
leglen Rechte durch ein bezeichnetes Unternehmen mit von ihr als notwendig erachte-
ten Auflagen zu versehen, wenn ihr nicht der Nachweis erbracht wird, dafl dieses Un-
ternehmen im Gebist der anderen Vertragspartei eingetragen ist und dort seinen
Hauptgeschéftssitz hat.

{5) Sobald ein Unternehmen auf diese Waise bezeichnet worden ist und eine Genehmi-
gung erhalten hal, kann es den Belrleb des vereinbarten Linienverkehrs aufnehmen,
vorausgesetzt, es srflllt die anzuwendenden Bestimmungen dieses Abkommens.
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Artikel 5
Widerruf, Ausselzung oder Einschrankung
der Belriebsgenehmigung

Eine Vertragspartei kann die nach Artikel 4 Absalz 2 erteiite Genehmigung widerrufen,
aussetzen oder durch Auflagen einschrénken, wenn ein bezeichnetes Unlernehmen die
Gesslze oder sonstigen Vorschriften der die Rechte gewahrenden Vertragspartei oder
die Bestimmungen dieses Abkommens nicht einhait oder die daraus sich ergebenden
Verpflichtungen nicht erfdiiit. Vor dem Widerruf, der Aussetzung oder der Einschrankung
werden Konsultationen nach Artikel 16 durchgefiihn, es sei denn, dafd zur Vermeidung
weilerer Verslofle gegen Gesetze oder sonstige Vorschriften eine sofortige Einstellung
des Betriebs oder sofortige Auflagen erforderiich sind. -

Artikel 6
Gleichbehandiung bei den Geblhren

Die Gebtihren, die im Gebiet einer Vertragspartei fur die Benulzung der Flughéfen und
anderer Luftfahrteinrichiungen durch die Luftfahrzeuge jedes bezeichneten Unterneh-
mens der anderen Vertragspartei erhoben werden, dirfen nicht héher sein als die Ge-
blhren, die fur Luftfahrzeuge ihrer eigenen Unternehmen in dhnlichem intemationalen
Fluglinienverkehr erhoben werden,

Artikel 7
Befreiung von Zéllen und sonstigen Abgaben

{1) Die von jedem bezeichnelen Unternehmen der einen Vertragspartei verwendeten
Luftfahrzeuge, die in das Gebiet der anderen Vertragspartei einfliegen und aus ihm
wieder ausfliegen oder es durchfliegen, einschiieBlich der an Bord befindlichen Treib-
stoffe, Schmierdle, Ersatzleile, Ublichen Ausrlslungsgegenstdnde und Bordvorrate,
bleiben frei von Zéllen und sonsiigen bei der Einfuhr, Ausfuhr oder Durchfuhr von Wa-
ren erhobenen Abgaben. Das gill auch fir an Bord der Luftfahrzeuge befindliche Wa-
ren, die auf dem Flug Uber dem Gebiet der anderen Vertragspartei verbraucht werden.

(2) Treibstoffe, Schmierdle, Ersalzteile, (ibliche Ausristungsgegenstande und Bord'vor'-l
réte, die in das Gebiet der einen Vertragspartei vortibergehsnd eingeftihrt werden, urm
dort unmittelbar oder nach Lagerung in die Luftfahrzeuge eines bezeichneten Unter-
nehmens der anderen Vertragspartei singebaut oder sonst an Bord genommen zu wer-
den oder aus dem Gebiet der erstgenannlen Veriragspartei auf andere Weise wieder
ausgefuhrt zu werden, bleiben frei von den in Absalz 1 genannten Zéllen und sonstigen
Abgaben. Werbematerial und Beférderungsdokumente jedes bezsichneten Unterneh-
mens der einen Veriragspartei bleiben bei der Einfuhr in das Gebiet der anderen Ver-
tragspartei ebenfalls von den in Absatz 1 genannten Zéllen und sonstigen Abgaben frei.



T Y —— fwen E g Tl RPTRFFANH —— B 2145

(3) Treibsloffe und Schmierdle, die im Gebiet der einen Vertragspartei an 8ord der
Luftfahrzeuge jedes bezeichneten Unternehmens der anderen Vertragspartei genom-
men und im internationalen Fluglinienverkehr verwendet werden, bleiben frei von den in
Absalz 1 genannten Zdllen und sonstigen Abgaben und von etwaigen besonderen Ver-
brauchsabgaben.

(4) Eine Vertragspartei kann die in den Abséaltzen 1 bis 3 genannten Waren unter Zoll-

Uberwachung haiten.

(5) Soweit fur die in den Abséatzen 1 bis 3 genannten Waren Zélle und sonslige Abga-
ben nicht erhoben werden, unterliegen diese Waren nicht den sonst fur sie geltenden
wirtschaftlichen Ein-, Aus- und Durchfuhrverboten und -beschrénkungen.

(6) Jede Vertragspartei gewshrt fir Gegenstande und Dienstleistungen, die jedem be-
zeichneten Unternehmen der anderen Vertragspartei geliefert bzw. erbracht und fur
Zwecke seines Geschéftsbetriebs verwendet werden, auf der Grundlage der Gegensei-
tigkeit eine Enllastung von der Umsatzsteuer oder von dhnlichen indirekten Steuern.
Die Steuerentiastung kann durch eine Befreiung oder Erstattung erfolgen.

Artikel 8
Transfer von Einkunflen

Jede Vertragspartei gewahrt jedem bezeichneten Unternehmen der anderen Vertrags-
partei das Recht, die durch den Verkauf von Beférderungsdiensten im Luftverkehr er-
zielten Einkiinfte jederzeit, auf jede Weise, frei und ohne Beschrankung in jeder frei
konvertierbaren Wahrung zum amtlichen Wechselkurs an seine Hauptniederlassung zu
transferieren.

Artikel 9
Grundsétze flr den Belrieb des vereinbarten Linienverkehrs

(1) Jedem bezeichnelen Unternehmen jeder Vertragspartsi wird in billiger und gleicher
Weise Gelegenheit gegeben, den Fluglinienverkehr auf den nach Artikel 3 Absalz 2
festgelagten Linien zu belreiben.

(2) Beiin Betrieb des intemationalen Fluglinienverkehrs auf den nach Artiket 3 Absatz 2
fastgelegten Linien nimmt jedes bezsichnete Unternehmen einer Vertragspartei auf die
Interessen jedes bezeichneten Unlernshmens der anderen Vertragspartei Rﬂcksicht.
damit der von diesen Untemehmen auf den gleichen Linien oder Teilen derselben be-
triebene Fluglinienverkehr nicht ungebuhrlich beeintréchtigt wird.

(3) Der intemationale Fluglinienverkehr auf den nach Arikel 3' Absatz 2 festgelegten
Linien dient vor allem dazu, ein Beférderungsangebol bersilzustellen, das der voraus-
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sehbaren Verkehrsnachfrage nach und von dem Gebiet der Verragspartei enlspricht,
weiche die Unternehmen bezeichnet hat. Das Racht digser Untemehmen, Befdrderun-
gen zwischen den im Gebiet der anderen Vertragspartei gelegenen Punkten einer nach
Artikel 3 Absatz 2 festgelegten Linie und Punkten im Hoheitsgebiet Drilter (Staaten)
auszufUhren, wird im Interesse einer geordneten Entwickiung des internationalen Luft-
verkehrs so ausgeUbt, daid das Befdrderungsangebot angepafit ist

a) an die Verkehrsnachfrage nach und von dem Gebiet der Vertrags-
partei, welche die Unternehmen bezeichnet hat,

b) an die in den durchflogenen geographischen Gebieten bestehende
Verkehrsnachfrage unter Berlicksichtigung des orilichen und regio-
nalen Flugiinienverkehrs,

c) an die Edordemisse eines wirtschaftlichen Belriebs der Fluglinien

des Durchgangsverkehrs.

{(4) Um eine billige und gleiche Behandlung jedes bezeichneten Untemehmens zu ge-
wahrleisten, bedlrfen die Frequenz der Flugdienste, die vorgesehenen Luftfahrzeug-
muster hinsichtiich ihrer Kapazitat sowie die Flugpldne der Genehmigung durch die
Luftfahrtbehdrden der Veriragsparteien,

(6} Erforderlichenfalls scllen sich die Luftfahrtbehorden der Vertragsparteien bemuhen,
eine zufriedenstellende Regelung des Beférderungsangebots und der Frequenzen zu
erreichen.

Arlikel 10
Ubermittlung von Betriebsangaben und Statistiken

(1) Jedes bezeichnete Untemehmen teilt den Luftfahrtbehérden der Veriragsparteien
spatestens einen Monat vor Aufnahme des Fiuglinienverkehrs auf den nach Arlikel 3
Absalz 2 festgslegten Linien und vor Beginn jeder folgenden Flugplanperiode die Art
der Dienste, die vorgesehenen Luftfahrzeugmuster und die Flugplane mit. Kurzfristige
Anderungen sind unverziiglich mitzuteilen,

(2) Die Luftfahrtbehérde der einen Vertragspartei stelit der Luftfahribehdrde der anderen
Vertragspartei auf Ersuchen alle regeiméRigen oder sonstigen statislischen Unterlagen
der bezeichneten Untemshmen zur Verfligung, die vernlinfigerweise angefordert wer-
dan kénnen, um das von jedem bezeichneten Unternehmen der erstgenannten Ver-
tragspartei auf den nach Artikel 3 Absalz 2 festgelegten Linien bereitgestelite Beférde-
rungsangebot zu Uberprifen, Diese Unterlagen mussen alle Angaben enthalten, die zur
Feststeliung des Umfangs sowie der Herkunft und Bestimmung des Verkehrs erforder-
lich sind,
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Artikel 11
Tarife

(1) Die Tarife, die von sinem bezsichneten Unternehmen bei der Befdrderung von Flug-
gasten, die vom Gebiet einer der beiden Vertragsparteien ausgeht, auf den nach Artikel
3 Absalz 2 festgelegten Linien zwischen ihren Gebieten fur einen Hin- oder einen Hin-
und Ruckflug berechnet werden, unterliegen der Genehmigung durch die Luftfahrtbe-
hérde der Verlragspartei, in deren Gebiet der Ausgangspunkt der Beférderung (geman
Angabe in den Befdrderungsdokumenten) liegt.

{2) Die bezeichneten Unternehmen berUcksichtigen in ihren Tarifen die Betriebskosten,
einen angemessenen Gewinn, die bestehenden Wettbewerbs- und Marktbedingungen
sowie die Interessen der Nulzer, Die zusténdige Luftfahrtbehdrde darf die Erteilung der
Genehmigung nur dann ablehnen, wenn ein Tarif diesen Kriterien nicht entspricht,

(3) Die bezeichnaten Unternehmen legen den Luftfahrtbehdrden die Tarife spétestens
sinen Monat vor dem vorgesehenen ersten Anwendungstag zur Genehmigung vor.

(4) Ist die Luftfahrtbehdrde siner Veriragspartei mit einem ihr zur Genehmigung vorge-
legten Tarif nicht einverstanden, so unterrichtet sie das betroffene Unternehmen inner-
haib von einundzwanzig Tagen nach dem Tag der Vorlage des Tarifs. Der Tarif darf in
diesem Fall nicht angewendet werden. Anzuwenden ist weiterhin der bisherige Tarif, der
durch den neuen Tarif ersetzt werden solite.

Artikel 12
Gewerbliche Taligkeiten

(1) Jede Vertragspartei gewshrt jedem bezsichneten Untemehmen der anderen Ver-
tragspartei auf der Grundlage der Gegenseitigkeit das Recht, in ihrem Gebiet Nieder-
lassungen sowie Verwailungs-, kaufmannisches und technisches Personal zu unterhal-
ten, soweit sie von dem bezeichneten Unternehmen benstigt werden.

(2) Bei der Einrichtung der Niederlassungen und der Beschaftigung des Personals nach
Absatz 1 sind die Geselze und sonsligen Vorschriften der belreffenden Vertragsparlei,
wie die Gesetze und sonstigen Vorschriften {iber die Einreise von Auslandem und ihren
Aufenthalt im Gebist der belreffenden Vertragspartei, einzuhalten. Dem in den Nieder-
lassungen nach Absalz 1 beschéftigten Personai wird unabhéngig von der Laga und
Entwicklung auf dem Arbeilsmarkt auf Antrag eine Arbsitserlaubnis ertsilt.

(3) Jede Verlragspartel gewdhrt jadem bezeichneten Untemehmen der anderen Ver-
tragspartei auf der Grundlage der Gegenseitigkeit das Recht der Selbstabfertigung von
Fluggésten, Gepéck, Fracht und Post fur die bezeichneten Unternehmen der anderen
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Vertragspartei. Dieses Recht schliefit den den Flughdfen vorbehaltenen Bereich der
luftseitigen Bodenverkehrsdienste (Verkehrsabfertigung der Luftfahrzeuge) nicht ein.
Das Recht der Abfertigung von Fluggasten, Gepack, Fracht und Post fir andere Luft-
fahrtunternehmen der anderen Vertragspartei wird auf der Grundlage der Meistbegin-
stigung gewahrt,

(4) Jede Vertragspartei gewahrt jedem bezeichneten Unternehmen der andersn Ver-
tragspartei das Recht, seine Beférderungsleistungen auf eigenen Beférderungsdoku-
menten unmitteibar in eigenen Verkaufsraumen sowie durch seine Agenten im Gebiet
der anderen Verlragspartei an jeden Kunden in jeder Wahrung zu verkaufen.

Artikel 13
Luftsicherheit

(1) Die Vertragsparteien bekraftigen ihre gegenseitige Verpflichtung, die Sicherheit der
Zivilluftfahrt vor widerrechtlichen Eingriffen zu schitzen. Die Vertragsparteien handein
insbesondere im Einklang mit dem am 14. September 1963 in Tokyo unterzeichneten
Abkommen Uber strafbare und bestimmte andere an Bord von Luftfahrzeugen began-
gene Handlungen, dem am 16. Dezember 1970 in Den Haag unterzeichneten Uberein-
kommen zur Bekdmpfung der widerrechtlichen Inbesitznahme von Luftfahrzeugen und
dem am 23. September 1971 in Montreal unterzeichneten Ubereinkommen zur Bekamp-
fung widerrechtlicher Handlungen gegen die Sicherheit der Zivilluftfahrt.

(2) Die Veriragsparteien gewshren einander auf Ersuchen jede erforderliche Unterstit-
zung, um die widerrechtliche Inbesitznahme ziviler Luftfahrzeuge und andere wider-
rechtliche Handlungen gegen die Sicherheit solcher Luftfahrzeuge, ihrer Fluggéste und
Besalzung, von Flughédfen und Flugnavigationseinrichtungen sowie jede sonslige Be-
drohung der Sicherheit der Zivilluftfahrt zu verhindern.

{3) Wird ein ziviles Luftfahrzeug widerrechllich in Besilz genommen oder werden son-
stige widerrechtliche Eingriffe gegen die Sicherheil eines solchen Luftfahrzeugs, seiner
Fluggéste und Besalzung sowie gegen die Sicherheit von Flughéfen oder Flugnavigati-
onseinrichtungen begangen oder angedroht, so unterstiizen die Veriragsparteien ein-
ander in gegenseitigen Konsuiltationen durch Erleichterung des Femmeldeverkehrs und
sonstige geeignete MaBinahmen, um solche Vorfélle oder solche Bedrohungen so rasch
zu beenden, wie dies bei méglichst geringer Geféhrdung von Leben durchftihrbar ist.

(4) Jede Veriragspartei trifft alie ihr durchfihrbar erscheinenden Mafinahmen, um si-
cherzustellen, daf ein Luftfahrzeug, das widerrechllich in Besitz genommen wurde oder
hinsichtlich dessen andere widerrechlliche Eingriffe vorgenommen wurden und das sich
in ihrem Gebiet am Boden befindet, dort festgehalten wird, sofern nicht sein Abflug auf-
grund der vordringlichen Verpflichtung zum Schulz des Lebens der Besatzung und der
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Fluggéste erforderlich wird. Diese Mafnahmen sollten, soweit durchfUhrbar, auf der
Grundlage gegenseitiger Konsultationen getroffen werden.

(5) Die Vertragsparteien handein in ihren gegenseitigen Bezishungen im Einklang mit
den Lufisicherheitsvorschriften, die von der Internationalen Zivilluftfahrt-Organisation
festgslegt und zu Anhangen des Abkommens von Chicago bestimmt werden, soweit

diese Sicherheitsvorschriften auf dis Vertragsparteien anwendbar sind; sie verlangen,
dafd die Haller von in ibr Register eingetragenen Luftfahrzeugen und die Luftfahrzeug-
halter, die ihren Hauptgeschafissilz oder ihren standigen Aufenthalt in ihrem Gebiet ha-
ben, sowie die Belreiber von Flughifen in threm Gebiet im Einklang mit diesen Lufisi-

cherheitsvorschrifien handein.

(6) Jede Vertragspartei erklart sich damit einverstanden, daf von diesen Luftfahrzeug-
haltern verlangt werden kann, die in Absatz 5 genannten Sicherheitsvorschriften einzu-
halten, die von der anderen Vertragspartei fir den Einflug in ihr Gebiet, den Ausflug aus
ihrem Gebiet oder den Aufenthalt in ihrem Gebiet festgelegt wurden. Jede Vertragspar-
tei gewdhrleistet, dafd in ihnrem Gebiel Maltnahmen zum Schutz von Luftfahrzeugen und
zur Durchleuchtung von Fluggésten, Besatzung und Handgepéck sowie zur Durchfiih-
rung angemessener Sicherheitskontrolien bei Gepéck, Fracht und Bordvorraten vor und
bei dem Einsieigen oder Beladen wirksam angewendet werden, Jede Verlragspartei
wird jedes Ersuchen der anderen Vertragspartei um vemninftige besondere Sicher-
heitsmalnahmen zur Abwendung einer bestimmten Bedrohung wohlwalend prifen,

{(7) Weicht eine Veriragspartei von den Luftsicherheitsvorschriften dieses Artikeié ab, so
kann die Luftfahrtbehdrde der anderen Vertragspartei um sofortige Konsultationen mit
der Luftfahrtbehdrde der ersigenannten Verlragspartei ersuchen. Kommt innerhalb ei-
nes Monals nach dem Datum dieses Ersuchens eine zufriedenstellende Einigung nicht
zuslandse, so ist dies ein Grund, die Befriebsgenehmigung eines oder mehrerer Lufi-
fahrtunternehmen der erstgenannten Veriragspartei vorzuenthalten, zu widerrufen, ein-
Zuschranken oder mit Auflagen zu versehen. Wenn eine emste Notlage dies erforden,
kann eine Vertragspartei vor Ablauf dieses Monats vortaufige MaRnahmen treffen,

Artikel 14
Einreise und Kontrolle der Reisedokumente

(1) Die Vertragsparteien gestallen den Unternehmen, die in den Gebielen beider Ver-
tragsparteien Luftverkehrsrechte austiben, die Durchfihrung von MaRnahmen, die ge-
wahrleisten sollen, dafl nur Fluggéste mit den fur die Einreise in oder die Durchreise
durch das Gebist der jeweiligen Verlragspartei erforderlichen Reisedokumenten befér-
dert werden.

(2) Jede Veriragspartei nimmt eine Person, die an ihrem Zislort zurtickgewissen wurde,
nachdem dort festgestellt worden war, dafl sie nichl einreiseberechtigt war, zum Zweck
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der Uberprifung auf, wenn sich diese Person vor ihrer Abreise nicht nur im unmittelba-
ren Transit im Gebiet dieser Vertragspartei aufgehalten hal. Die Vertragsparteien wei-
sen eine solche Person nicht in das Land zurick, in dem zuvor fesigestelit worden ist,
daf} sie nicht einreiseberechtigt ist,

(3) Diese Beslimmung hindert die Behdérden nicht daran, eine zurlickgewiesene, nicht
sinreiseberschtigte Person einer weiteren Uberpriffung zu unterziehen, um festzustel-
len, ob sie schlieRlich in dem Gebiet der Vertragspartei aufgenommen werden kann,
oder um Vorkehrungen fir ihre Weiterbeférderung, Entfernung oder Abschiebung in das
Hoheitsgebist eines dritten Staates, dessen Slaatsangehdrigkeit sie besitzt oder in dem
sie ansdassig ist oder in dem sie aus anderen Griinden Aufnahme finden kann, zu tref-
fen. Hat eine Person, von der festgestelit worden ist, daf sie nicht einreiseberschtigt ist,
ihre Reisedokumente verloren oder zerstor, so erkennt eine Vertragspartei statt dessen
ein von den Behérden der Vertragspartei, bei der festgestellt wurde, dafd die Person
nicht einreiseberechtigt ist, ausgestelltes Dokument an, das die Umsténde von Abflug
und Ankunft bestatigt,

Artikel 15
Meinungsaustausch

Zwischen den Luftfahrtbehdrden der Vertragsparteien findet nach Bedarf ein Meinungs-
austausch stall, um eine enge Zusammenarbeit und eine Verstandigung in allen die
Anwendung dieses Abkommens berihrenden Angelegenheiten herbeizufUhren.

Artikel 16
Konsultationen

Zur Erérterung von Anderungen dieses Abkommens oder des Fluglinienplans oder von
Auslegungsfragen kann eine Vertragspartei jederzeit Konsullationen beantragen. Das
giit auch fir Erdrierungen Uber die Anwendung des Abkommens, wenn nach Ansicht
einer Vertragspartei ein Meinungsaustausch nach Artikel 15 kein zufriedenstellendes
Ergebnis erbracht hat. Die Konsultationen beginnen innerhalb von zwei Monaten nach
Eingang des Antrags bei der anderen Vertragspartei.

Artikel 17
Beilegung von Streiligkeitén

(1) Soweit eine Meinungsverschiedenheit Uber die Auslegung oder Anwendung dieses
Abkommens nicht nach Artikel 16 beigelegt werden kann, wird sie auf Verlangen einer
Vertragspartei einem Schiedsgericht unterbreitet.

(2) Das Schiedsgericht wird von Fall zu Fail gebildet, indem jede Veriragspartei ein
Mitglied bestellt und beide Mitglieder sich auf den Angehdrigen eines drilten Staates als



o

AU — 1996 F10F7 5 BIFTRRTF L8 —— B4 2151

Vorsitzenden einigen, der von den Regierungen der Veriragsparteien bastellt wird. Die
Mitglieder werden innerhalb von zwei Monaten, der Vorsitzende innerhalb von drel Mo-
naten bestellt, nachdem die eine Vertragspartei der anderen mitgeteilt hat, dars sie die
Meinungsverschiedenheit einem Schiedsgericht unterbraiten will. a '

(3) Werden die in Absatz 2 genannten Fristen nicht eingehallen, so kann in Ermange-
lung einer anderen Vereinbarung jede Veriragspartei den Prasidenten des Rates der
Internationalen Zivilluftfahrt-Organisalion bitten, die erforderlichen Emennungen vorzu-
nehmen. Ist der Prasident in Macau anséassig oder besitzt er die Staatsangehérigkeit
der Bundesrepublik Deutschiand oder der Volksrepublik China oder ist er aus sinem
anderen Grund verhindert, so soll der Vizeprasident, der ihn vertritt, die Emennungen
vornehmen,

(4) Das Schiedsgericht entscheidet mit Slimmenmehrheit. Seine Entscheidungen sind
fur die Vertragsparteien bindend. Jede Vertragspartei tragt die Kosten ihres Milglieds
sowie ihrer Vertretung in dem Verfahren vor dem Schiedsgericht; die Kosten des Vorsit-
zenden sowie die sonstigen Kosten werden von den Vertragsparteien zu gleichen Tei-
len getragen. Im Ubrigen regelt das Schiedsgericht sein Verfahren selbst,

Artikel 18
Registrierung bei der
Internalionalen Zivilluftfahrt-Organisation

Dieses Abkommen, jede Anderung desselben und jeder Brisfwechssl nach Artikel 3
Absalz 2 werden bei der Internationaien Zi\;itluﬂfahrt-Organisalion registrien.

Artikel 19
Inkraftireten, Geltungsdauer

(1) Dieses Abkommen fritt einen Monat nach dem Tag in Kraft, an dem die Vertragspar-
teien einander schrifllich milgeteilt haben, daf die fur das Inkrafitreten des Abkommens
erforderlichen Verfahren abgeschlossen sind.

{2) Dieses Abkommen wird auf unbestimmte Zeit geschlossen.

Artikel 20
Kandigung

Eine Vertragspartei kann die andere Veriragspartsi jederzeit von ihrem Beschiuf in
Kenntnis setzen, dieses Abkommen zu beenden; die KUndigung wird gleichzeitig der
Intemationalen Zivilluftfahrt-Organisation milgeteill. In diesem Fall tritt das Abkommen
zwilf Monate nach Eingang der Milteilung bei der anderen Verlragspartei aufler Kraft,
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sofern nicht die Klindigung vor Ablauf dieser Zeit durch Vereinbarung zurlickgenommsn
wird. Wird der Eingang der Milteilung von der anderen Vertragspartei nicht bestétigt, so
gilt als Eingangstag der vierzehnte. Tag nach dem Eingang der Mitteilung bei der Inter-
nationalen Zivilluftfahrt-Organisation.

Geschehen zu-Bonn am- 5 - September 1996 in zwei Urschriften, jede in porlugiesi-
scher, chinesischer, deutscher und englischer Sprache, wobei jeder Wortlaut verbind-
lichrist. Bei unterschiadlicher Auslegung des porlugiesischen, des chinesischen und des
deutscheri- Wortlauts ist der englische Wortlaut magsbend.

Fur die Regierung von Fur die Regierung der
Macau Bundesrepublik Deutschland

&/(%. \//}%({-’

The Government of Macau, duly authorized by the
competent sovereign institution of the Portuguese
Republic and with the consent of the Government
of the People's Republic of China
and
the Government of the Federal Repubiic of Germany,

Desiring to conclude an agreement concerning the establishment and operation of
air services belween and beyond their respective areas,

Desiring to ensure the highest degree of safely and securily in international air
transport,

Have agreed as follows:

Article 1
Definitions

(1) For the purposes of this Agreement, unless the text otherwise requires:

(@) the term "aeronautical authorities" means in the case of Macau, the Civil

- Aviation Authorily; in the case of the Federal Republic of Germany, the

- Federal Ministry of Transport; or in both cases any other person or agency
authorized to perform the funclions incumbent upon the said authorities:
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(®)

(c)

the term “designaled airline" means any airline that either Contracting Party
has designated in writing to the other Contracling Party in accordance with
Article 4 of this Agreement as being an airline which is to operate international
air services on the routes spacified in conformity with Article 3 (2) of this
Agresment;

the term “area" in relation to Macau inciudes the Peninsula of Macau and the
Taipa and Coloane Isiands and in relation o the Federal Republic of Germany
has the meaning assigned to “Territory" in Article 2 of the Chicago Convention
referred to in Article 2 of this Agreement,

{2) The terms “air service”, "“international air service" and "stop for non-traffic

purposes" have, for the purposes of this Agreement, the meaning laid down in
Article 96 of the Chicago Convention,

(3) The term "tariff" means the price to be charged for the international carriage of

passengers, baggage or cargo (excluding mail) and comprises:

(a)

{c)

any through tariff or amount to be charged for international carriage marketed
and sold as such, including through tariffs constructed using other tariffs or
add-ons for carriage over international sectors or domestic sectors forming
part of the international sector;

the commission to be paid on the sales of tickets for the carriage of
passengers and their baggage, or on the corresponding transactions for the
carriage of cargo; and

the conditions that govern the applicability of the tariff or the price for carriage,
or the payment of commission;

It also includes:

(d)

(e)

any significant benefits provided in association with the carriage;

any tariff for carriage on a domestic sector which is sold as an adjunct to
international carriage, which is not available for purely domestic travel and
which is not made available on equal terms to all international carriers and
users of their services.

Arlicle 2
Provisions of the Chicago Convention Applicable
lo International Air Services

In implementing this Agreement, the Contracting Parlies shall act in conformity with

the provisions of the Convenlion on International Civil Avialion, opened for signature
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at Chicago on 7 December 1944, including the Annexes and any amendments to the
Convention or to its Annexes, insofar as these provisions are applicable to
internalional air services.

Article 3
Grant of Traffic Rights

(1) Each Contracting Pariy shall grant to the other Contracting Party for the purpose
of operating international air services by designated airlines the right:
(a) tofly across its area without landing;
(b) toland in its area for non-traffic purposes; and
(c) toland in its area at the points named on the routes specified in accordance

wilh paragraph 2 below in order to take on or discharge passengers, baggage,

cargo and mail on a commercial basis.

(2) The routes over which the designated airlines of the Contracting Parties will be
authorized to operate international air services shall be approved by the
aeronautical authorities concerned and be specified in a Roule Schedule by an

exchange of lellers.

{3) Nothing in paragraph 1 above shall be deemed to confer on any designated
airline of either Confracting Party the right to take on in the area of the other
Contracling Party passengers, baggage, cargo and mail carried for remuneration or
hire and destined for another point within the area of that other Contracting Party
(cabotage).

Article 4
Designation and Operating Autharization

(1) Each Contracting Party shall have the right to designate in writing to lhe other
Contracting Parly one or more airlines for the purpose of operating the agreed
services on the specified routes and to withdraw or alter such designalions.

(2) On receipt of such a designation the other Contracting Parly shall, subject to the
provisions of paragraphs 3 and 4 below, without delay grant to the airline or airlines
designated the appropriate operating authorizations.

(3) The aeronautical authorities of one Contracting Party may require an airline
designated by the other Contracling Party to satisfy them that it is qualified to fulfil
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the conditions prescribed under the laws and reguiations normally and reasonably
applied to the operation of international air services by such authorities,

(4) Each Contracling Party shall have the right to refuse lo grant the operating
authorizations referred to in paragraph 2 above or to impose such conditions as it
may deem necessary on lhe exercise by a designaled airline of the rights specified
in Articte 3 (2) of this Agreement, in any case where it is not satisfied that airline is
incorporated and has its principal place of business in the other Contracting Party's
area,

{5) When an airline has been so designated and authorized it may begin to operate
the agreed services, provided that the airfine complies with the applicable provisions
of this Agreement.

Article 5
Revocation, Suspension or Limitation of Operating
Authorization

Either Confracting Party may revoke, suspend, or limit by the imposition of
conditions, the authorization granted in accordance with Adicle 4 (2) of this
Agreement in the event of failure by a designaled airline to comply with the laws and
regulations of the Contracting Party granting the rights or to comply with the
provisions of this Agresment or to fulfil the obligations arising therefrom. Such
revocation, suspension or limitation shall be preceded by consultations as provided
for in Article 16 of this Agreement, unless an immediate suspension of operations or
imposition of conditions is necessary to avoid further infringements of laws or
regulations.

Article 6
Non-discrimination in respect of Charges

The charges levied in the area of either Contracting Party for the use of airports and
other aviation facilities by the aircraft of any designated airline of the other
Contracting Party shail not be higher than those levied on aircraft of its own airlines
engaged in similar international air services.

Arlicle 7
Exemption from Customs Duties and other Charges

(1) Aircraft operated by any designated airline of aither Contracting Party and
entering, departing again from, or fiying across the area of the other Contracling
Parly, as well as fuel, lubricants, spare parts, regular equipment and aircraft slores
on board such aircraft, shall be exempt from customs dulies and other charges
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levied on the occasion of iImportation, expontation or transit of goods. This shall also
apply to goods on board the aircraft consumed during the flight across the area of

the fatter Contracting Party.

(2) Fuel, lubricants, spare parts, regular equipment and aircraft stores lemporarily
imported into the area of either Contracting Parly, there to be immediately or after
storage installed in or olherwise taken on board the aircraft of a designated airline of
the other Centracting Party, or to be olherwise exported again from the area of the
former Contracting Parly, shall be exempt from the customs duties and other
charges mentioned in paragraph 1 above, Advertising malerials and transport
documents of any designated airline of one Contracting Party shall, on the occasion
of importation into the area of the other Contracting Party, likewise be exempt from

the cusloms duties and other charges mentioned in paragraph 1 above.

(3) Fuel and lubricants taken on board the aircraft of any designated airline of either
Conltracting Party in the area of the other Conlracting Party and used in international
air services shail be exempt from the customs duties and other charges mentioned
in paragraph 1 above, as well as from any other special consumption charges.

(4) Either Conlracting Party may keep the goods mentioned in paragraphs 1 to 3
above under customs supervision,

(6) Where no customs duties or other charges are levied on goods mentioned in
paragraphs 1 to 3 above, such goods shall not be subject to any economic
prohibitions or restrictions on importation, exportation or transit that may otherwise
be applicabie.

(6) Each Coniracting Party shall, on a reciprocal basis, grant relief from turnover tax
or similar indirect taxes on goods and services supplied to any airline designated by
the other Contracting Party and used for the purposes of ils business. The tax relief
may take the form of an exemption or a refund.

Article 8
Transfer of Earnings

Each Contracting Party shall grant to any airline designated by the other Conlracting
Parly the right to remit to its head office at any time, in any way, freely and without
restrictions, in any fresly convertible currency and at the official rate of exchange,
the revenue realized through the sale of air transport services.

Arlicle 9
Principles Governing the Operation of Agreed Services

(1) There shall be fair and equal opportunity for any designated airline of each
Contracting Parly to operate air services on the routes spacified in accordance with
Article 3 {2) of this Agresment.
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(2) In the operation of international air services on the routes specified in
accordance with Article 3 {2) of this Agreement, any designaled airline of either
Conlracting Parly shali take account of the interests of any designated airline of the
other Contracting Party so as not to affect unduly the air services which the latter
airline operates over the same routes or parts thersof.

{3) The international air services on the roules specified in accordance with Article 3
(2) of this Agreement shall have as their primary objective the provision of capacity
commensurate with the foreseeable traffic demand to and from the area of the
Contracting Party designating the airlines. The right of such airlines to carry traffic
between points of a route specified in accordance with Articie 3 (2) of this
Agreemenl which aré located in the area of the other Contracting Party and points in
the territory of third parties {countries or territories) shall be exercised, in the
interests of an orderly development of internationa! air transport, in such a way that

capacily is related to:

(a) the traffic demand to and from the area of the Contracling Party designating
the airlines;

(b) the traffic demand existing in the geographical areas through which the air
services pass, taking account of focal and regional air services;

{c) the requirements of an economical operation of through traffic routes.

(4) To ensure fair and equal treatment of any designated airline, the frequancy of
services, the types of aircraft to be used with regard to capacily, as well as the flight
schedules shall be subject to approval by the aeronautical authorities of the

Conlracling Parties.

(5) The aeronautical authorities of the Contracting Parties should, if necessary,
endeavour to reach a satisfactory arrangement regarding transport capacily and
frequencies.

Article 10
Communication of Operating Information and Statistics

(1) Each designated airline shall communicate to the asronautical authorities of tha
Conlracting Parties at least one month prior to the initiation of air services on the
routes specified in accordance with Article 3 (2) of this Agreement and before the
start of sach following flight plan period the type of service, the types of aircraft to
be used and the flight schedules. Short-term changes are to be notified immediately.

{2) The aeronautical authorities of sither Contracling Party shall furnish to the
aeronautical authorities of the other Contracling Party at their request such periodic
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or other stalislical dala of the designated airlines as may be reasonably required for
the purpose of reviewing the capacity provided by any designated airline of the first
Contracting Parly on the routes specified in accordance with Article 3 (2) of this
Agreament. Such data shali include all information required to determine the amount
of traffic carried and the origins and destinations of such traffic.

Article 11
Tariffs

(1) The tariffs to be charged by a designated airline for one-way or round-trip
passenger carriage which commences in the area of either Contracling Party, on the
foutes between their areas specified in accordance with Article 3 (2) of this
Agreement shall be subject lo approval by the aeronautical authorities of the
Contracting Party in whose area the point of departure of the carriage (according to
the information in the transport documents) is situated.

(2} In their tariffs, the designated airlines shall take into account the cost of
operalion, a reasonable profit, the prevailing conditions of competition and of the
market as well as the interests of transport users. The competent aeronautical
authorilies may refuse to approve a tariff only, if it does not comply with these
criteria.

(3) The tariffs shall be submitted by the designated airlines to the aergpautical
authorities for approval at least one month prior to the envisaged date of their

introduction.

(4) if the aeronautical authorities of either Contracling Party do not consent to a
tariff submitted for their approval, they shall inform the airline concerned within
twenty-one days after the date of submission of the tariff. In such case, this tariff
shall not be applied. The tariff applied up 1o that time which was to be replaced by
the new tariff shalf continue to be applied.

Articte 12
Commercial Activities

(1) Each Contracting Party shall, on a reciprocal basis, grant to any designated
airline of the other Contracting Party the right to maintain in ils area such offices and
adminisirative, commercial and technical personnel as are needed by ithe
designated airline.

(2) The establishment of the officas and the employment of the personnel referred to
in paragraph 1 above shall be subject to the laws and regulations of the Contracting
Parly concerned, such as the laws and regulations relaling to the admission of
foreigners and their stay in the area of the Contracting Party concerned. Upon
request the personnel employed in the offices referred to in paragraph 1 above shall
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be granted a work permit irrespective of the situation and the development in the

labour markst.

{3) Each Conlracting Party shall, on a reciprocal basis, grant to any designated
airline of the other Contracting Party the right of self-handling passengers, baggags,
cargo and mail for the designated airlines of the other Contracting Party. This right
does nol include air-side ground handiing services (aircraft ground handling),'which
remain the prerogative of the airpart operators. The right of handling passengers,
baggage, cargo and mail for other airlines of the other Contracting Party shall be
granted on the basis of most- favoured third-party trealment.

(4) Each Contracting Party shall grant to any designated airline of the other
Conlracling Party the right to sell its transport services on its own transport
documents directly in its own sales offices and through its agents in the area of the

other Contracting Party to any customer in any currency.

Article 13
Aviation Security

(1) The Contracling Parties reaffirm their obligation to each other to protect the
security of civil aviation against acts of unlawful interference. The Contracting
Parties shall in particular act in conformity with the provisions of the Convention on
Offences and Certain Other Acts Commitled on Board Aircraft, signed at Tokyo on
14 September 1963, the Convention for the Suppression of Unlawful Seizure of
Aircraft, signed at The Hague on 16 December 1970, and the Convention for the
Suppression of Unlawful Acts against the Safety of Civil Aviation, signed at Montreal
on 23 September 1971.

(2) The Conlracting Parties shall provide upon request alf necessary assistance to
each other to prevent acts of unlawful seizure of civil aircraft and olher acts of
unlawful interference against the safely of such aircraft, their passengers and crew,
airports and air navigation facilities, and any other threat to the securily of civil
aviation,

(3) When an incident or threat of an incident of untawful seizure of civil aircraft or
other acts” of unlawful interference against the safety of such aircraft, their
passengers and crew, airports or air navigation facilities occurs, the Contracting
Parlies shall, In mutual consultations, assist each other by facilitating
communications and other appropriale measures intended to terminate as rapidly as
commensurate with minimum risk to life such incident or threat thereof.

(4} Each Contracting Parly shall take measures, as it may find practicable, to ensure
that an aircraft subjected to an act of unlawful seizure or other acts of unlawful
interference which is on the ground in its area is detained on the ground unless its
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departure is necessilated by the overnding duty to protect the lives of its crew and
passengers. Wherever practicable, such measures shall be taken on the basis of

mutual consullations.

(5) The Contracting Parties shall, in their mutual relations, act in conformily with the
avialion secuwrily provisions established by the International Civil Aviation
Organization and designated as Annexes to the Chicago Convention lo the extent
that such security provisions are applicable to the Contracting Parties; they shall
require that operators of aircraft of their registry or operators of aircraft who have
their principal place of business or permanent residence in their area and the
operators of airports in their area act in conformity with such aviation security

provisions.

(6) Each Contracting Party agrees that such operators of aircralt may be required to
observe lhe aviation security provisions referred to in paragréph 5 above required
by the other Contracting Party for entry into, departure from, or while within, the area
of that other Contracting Party. Each Conlracting Party shall ensure that measures
are effectively applied within its area to protect the aircraft and to screen
passengers, crew and carry-on items and to carry out appropriate security checks
an baggage, cargo and aircraft stores prior to and during boarding or loading. Each
Contracting Party shall look favourably on any request from the other Contracting
Party for reasonable special security measures to meet a particular threat.

(7) Should a Contracting Party depart from the aviation security provisions of this
Artiéle, the aeronautical authorities of the other Contracling Party may request
immediate consultations with the aeronautical authorities of the former Contracting
Party. Failure to reach a satisfactory agreement within one month of the date of
such request shall constitute grounds for withholding, revoking, limiting or imposing
conditions on the operaling authorization of an airline or airlines of the former
Contracting Party. If required by a serious emergency, either Conlracting Party may
take interim action prior to the expiry of the month,

Article 14
Immigration and Control of Travel Documents

(1) The Contracting Parties shall permit the airlines which exercise air traffic rights
in the areas of both Parties to take measures to ensure that only passengers wilh
tha travel documents required for entry into or transit through the area of the Party
concerned are carried.

(2) Either Conlracting Parly shall accept for examination a person being returned
from his point of disembarkation after having been found inadmissible if this person
previously stayed in its area before embarkation, other than in direct transit. A
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Contracting Party shall not return such a person to the country where he was earlier
found to be inadmissible.

(3) This provision is nol inlended to prevent public authorities from further examining
a relurned inadmissible person to determine his eventual acceptability in the area of
the Contracting Party or make arrangements for his transfer, removal or deportation
to the territory of a third party (country or territory) of which he is a national or citizen
or resident or where he is otherwise acceptable. Where a person who has been
found {o be inadmissible has lost or destroyed his travel documents, a Contracting
Party shall accept instead a document attesting lo the circumstances of embarkation
and arrival issued by the public authorities of the Contracting Party where the
person was found {o be inadmissible.

Article 15
Exchange of Views

Exchanges of views shall take place as needed between the aeronautical authorities
of the Confracting Parties in order to achieve close cooperation and agreement in all
matters pertaining to the application of this Agreement.

Arlicie 16

Consultations

Consultations may be requested at any time by either Contracling Party for the
purpose of discussing amendments to this Agreement or to the Route Schedule or
questions reiating to interpretation. The same applies to discussions concerning the
application of this Agreement if eilher Contracling Party considers that an exchange
of views within the meaning of Article 15 of this Agreement has not produced any
salisfactory results. Such consultations shall begin within two months of the date of
receipt by the other Contracting Party of any such request.

Aricle 17
Settlement of Disputes

(1} Where any disagreement concerning the interpretation or application of this
Agreement cannot be setlied in accordance with Article 16 of this Agresment, it shall
be submitted to an arbitral fribunal at the request of either Contracting Parly.

(2) Such arbitral tribunal shall be constituted ad hoc as follows: each Contracting
Party shall appoint one member, and these two members shall agree upon a
nalional of a third party (country or terrilory) as their chairman to be appointed by

the Governments of the Confracting Parties, Such members shall be appointed
within two months, and such chairman within three months, of the date on which
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sither Contracting Party has informed the other Contracting Party of its intention to
submit the disagreement to an arbitral tribunai.

(3) If the periods specified in paragraph 2 above have not besn obsarved, either
Contracting Party may, in the absence of any other relevant arrangement, invite the
President of the Council of the Internationai Civil Aviation Organization to make the
necassary appointments. If the President is a resident of Macau or a national of the
Federal Republic of Germany or of the People's Republic of China or if he is
otherwise prevented from discharging this function, the Vice-president deputizing for
him should make the necessary appoiniments.

(4) The arbitral tribunal shall reach its decisions by a majority of voles. Such
decisions shall be binding on the Contracting Parties. Each Contracting Party shall
bear the cost of its own member as well as of ils representation in the arbitral
proceadings; the cost of the chairman and any other costs shall be borne in equal
parts by the Contracting Parties. In all other respects, the arbitral tribunal shall
determine its own procedure,

Articlb 18
Registration with the
International Civil Aviation Organization

This Agreement, any amendment to it and any exchange of letters under Article 3
(2) of this Agreement shall be registered with the International Civil Aviation
Organization,

Aricle 19
Entry into Force, Duration

(1) This Agreement shall enter into force one month from the date on which the
Contracting Parties have given notice in wriling to each other that any procedures
necessary for the entry into force of this Agreement have been complsted.

(2) This Agreement shall be concluded for an unlimited period.

Article 20
Termination

Either Conlracting Party may at any time give notice to the other Contracling Party’
of its decision to terminate this Agreement; such notice shall be simultaneously
communicated to the Intemational Civil Aviation Organization. In such case this
Agreement shall terminate tweive months after the date of receipt of the notice by
the other Contracting Parly, unless the notice to terminate is withdrawn by
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agreement before the expiry of this period. In the absence of acknowledgment of
receipt by the other Contracting Party, nolice shall be deemed to have been
receivad fourteen days after the recsipt of the notice by the International Civil

Aviation Organization.

Done at Bonn on 5 September 1996 in duplicate in the Portuguess, Chinese,

German and English languages, all four texts being authentic. In case of divergent

interpretations of the Portuguess, Chinese and German texts, the English text shall

prevail.

For the Govarnment of

Macau

For the Government of the
Federal Republic of Germany

s v Moo
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GOVERNO DE MACAU

Portaria n.® 244/96/M

de 7 de Outubro

Tendo sido submetido 4 aprovagao do Governador, nos termos
dos artigos 17.° ¢ 18.° do Decreto-Lei n.° 53/93/M, de 27 de
Setembro, 0 1."orgamento suplementar do Fundo de Cultura para
0 ano econdmico de 1996; ~

Quvido o Conselho Consultive;

Usando da faculdade conferida pelas alineas b) e ¢} don.® 1 do
artigo 16.°do Estatuto Orgénico de Macau, o Governador manda:

Artigo tnico. E aprovado o 1.° orcamento suplementar do
Fundo de Cultura, relativo ao ano econémico de 1996, no montan-
te de 3 486 671,30 patacas (trés milhdes, quatrocentas e oitenta e
seis mil, seiscentas ¢ setenta e uma palacas ¢ trinta avos), que faz
parte integrante da presenie porlaria e baixa assinado pelo res-
pectivo Conselho Administrativo,

Governo de Macau, aos 3 de Outubro de 1996.
Publique-se.

O Governador, Yasco Rocha Vieira.
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