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3) Para o efeito, sempre que haja uma queixa, o Comissé-
" rio contra a Corrupgiio remete, de imediato, c6pia ao presi-
dente que, quando for necessério, convoca a Comisséo com,

. pelo menos, 48 horas de antecedéncia;

4 (...)
5) ()
6) (.-
7 ()

2. O presente despacho entra em vigor no dia seguinte ao da
sua publicagdo.

2 de Agosto de 2004,

O Chefe do Executivo, Ho Hau Wah.

Despachd do Chefe do Executivo n.° 200!2054.

Usando da faculdade conferida pelo artigo 50.° da Lei Bdsica
da Regifio Administrativa Especial de Macau, e nos termos da
alfnea 1) do artigo 8.° do Regulamento Administrativo n.° 52003,
o Chefe do Executivo manda:

1. Ficam dispensados de visto e de autoriza¢io de entrada na
Regido Administrativa Especial de Macau os nacionais da Re-
piiblica do Mali.

2. A permanéncia na Regido Administrativa Especial de Ma-
cau dos nacionais do pafs acima reférido & aplicdvel o disposto
nos artigos 9.° a 13.° do Regulamento Administrativo 1.° 5/2003.

3. O presente despacho entra em vigor na data de vigéncia do
Acordo sobre a dispensa mutua de vistos entre o Governo da
Regido Administrativa Especial de Macau'e o Governo da Re-
piiblica do Mali.

2 de Agosto de 2004.

O Chefe do Executivo, Ho Hau Wah.

Aviso do Chefe do Executivo n.® 26/2004

Acordo de Transporte Aéreo entre 0 Governo da
Regifio Administrativa Especizl de iMacan da Repriblica
Popular da China e o Governo da Repiiblica da Islandia

O Chefe do Executivo manda publicar, nos termos da alfnea
6) do artigo 3.° ¢ do n.° 1 do artigo 6.° da Lei n.° 3/1999 da Re-
gido Administrativa Especial de Macau, o «Acordo de Trans-
porte Aéreo entre o Governe da Regifio Administrativa Espe-
cial de Macau da Reptblica Popular da China ¢ o Governo da
Repiiblica da Islandia», ' '

Promulgado em 3 de Agosto de 2004,

O Chefe do Executivo, Ho Hau Wah.
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ACORDO DE TRANSPORTE AEREO ENTRE O GOVERNO DA REGIAQ ADMINISTRATIVA ESPECIAL
DE MACAU DA REPUBLICA POPULAR DA CHINA E O GOVERNO DA REPUBLICA DA ISLANDIA

O Governo da Regifio Administrativa Especial de Macau da Repiiblica Popular da China {«a Regido Administrativa Especial de
Macau»}, e 0 Governo da Repiiblica da Islandia, dagui em diante referidos como as «Partes Contratantes», o primeiro devidamente
autorizado para concluir o presente Acordo pelo Governo Popular Central da Repiiblica Popular da China;

Desejando promover as suas relagbes midtuas na drea da aviago civil e concluir um acordo com a finalidade de estabelecer
servicos aéreos entre e além das respectivas dreas;

Desejando promover wm sistema de aviagéo internacional baseado na concorréncia entre as empresas de transporte aéreo no
mercado com um minimo de interferéneia e regulaciio governamentais;
[ Mesejando facilitar a expansio das oportunidades do servigo aéreo internacional; e
Desejando assegurar o mais elevado grau de seguranga no transporte aéreo internacional e reafirmancdo a sua forte preocupagio
relativamente a actos ou ameacas contra a seguranga das aeronaves, que ponham em risco a seguranga de pessoas ou bens, prejudi-
quem a exploragiio do transporte aéreo, e afectem a confianga do piblico na seguranga da aviagfio civil;

Acordaram o seguinte:

Artigb 1°

Definicoes

Para efeitos do presente Acordo, salvo se diversamente estabelecido, o termo:

1. «Autoridades aeronduticas» significa, no caso da Repiblica da Islindia, o Ministéric das Comunicagdes €, no caso da Regido
Administrativa Especial de Macau, a Autoridade de Aviagfo Civil, ou, em ambos os cascs, qualquer pessoa ou entidade auterizada
a desempenhar guaisquer fungdes presentemente exercidas pelas supra mencionadas autoridades ou a desempenhar funges simifares;

2. «Acordo» significa o presente Acordo, o respectivo Anexo e quaisquer modificagdes aos mesmos;

3. "Transporte aéreo” significa o transporte publico efectuado por aeronaves para o transporte de passageiros, bagagem, carga e
correio, separada ou conjuntamente, mediante remuneracio ou aluguer;

4. «Area» em relagio 4 Repdblica da Islandia tem o significado atribufdo a «territério» pelo Artigo 2.° da Convengio ¢ em
relagéo & Regifio Administrativa Especial de Macau compreende a peninsula de Macau e as Ilhas da Taipa e de Coloane;
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5. «Convengéio» significa a Convengho sobre Aviagdo Civil Internacional, aberta para assinatura em Chicago, em 7 de Dezembro
de 1944, e inclui qualquer emenda que tenha entrado em vigor nos termos do Artigo 94.°, alfnea a), da Convengéio ¢ seja aplicdvel
a ambas as Partes Contratantes, bem como qualquer Anexo ou emenda ao mesmo adoptados nos termos do Artigo 90.° da Convenciio,
na medida em que tal Anexo ou emenda sejam, em determinado momento, eficazes em relagio a ambas as Partes Contratantes;

6. "Empresa de transporte aéreo designada” significa uma empresa de transporte aéreo designada e autorizada nos termos do
Artigo 3.° do presente Acordo;

7. «Espago Econémico Buropeu» € uma 4rea alargada de livre comércio estabelecida pelo Acordo sobre o Espago Econdmico
Europeu, assinado no Porto em 2 de Maio de 1992, entre a Comunidade Europeia e os respectivos Estados Membros, por um lado,
¢ os Bstados da AECL, por outro, com a excluséio da Suica. AECL € a abreviatura de Associagiio Europeia de Comércio Livre de
que a Islindia € um Estado Membro;

8. «Custo total» significa o custo de fornecimento de servigos acrescido de um montante razodvel para despesas administrativas;

9. «Prego» significa qualquer tarifa, prego ou encargo cobrado pelas empresas de transporte aéreo, incluindo os seus agentes, pelo
transporte aéreo de passageiros (e respectiva bagagem) e/ou carga (excluindo correio), bem como as condigdes reguladoras da

aplicacio dessa tarifa, preco ou encargo;

10. «Escala para fins no comerciais», «empresa de transporte aéreo» ¢ «servigo aéreo» t&m os significados especificados no
Artigo 96.° da Convengio; e

11. «Taxas de utilizagfio» significa uma taxa aplicada s empresas de transporte aéreo pela utilizagiio de infra-estruturas ou
servigos aeroportudrios, de navegagio aérea ou de seguranga da aviacdo, incluindo servigos e infra-estruturas relacionadas.

Artigo 2.°
Concessiio de Direitos

1. Cada Parte Contratante concede  outra Parte Contratante os seguintes direitos para a exploragiio dos servigos aéreos interna-
cionais pelas empresas de transporte aéreo da outra Parte Contratante:

a) o direito de sobrevoar a sua drea sem aterrar;
b) o direito de fazer escalas na sua drea para fins niic comerciais; €

c) outros direitos especificados no presente Acordo.

2. As empresas de transporte aéreo de cada Parte Contratante, para além daquelas designadas nos termos do Artigo 3.° deste
Acordo, usufruirdo também dos direitos especificados no ntimero 1 deste Artigo.

. Nada no presente Artigo deverd ser entendido como concedendo & empresa ou empresas de transporte aéreo de uma Parte,
Lontratante o direito de embarcar, na drea da outra Parte Contratante, passageiros, respectiva bagagem, carga ou correio, trans-
portados mediante contrapartida e destinados a um outro ponto na #drea dessa outra Parte Contratante.

Artigo 3.°

Designagiio e Autorizagio

1. Cada Parte Contratante terd o direito de designar uma empresa ou empresas de transporte aéreo para o efeifo de explorar os
servigos acordados em cada uma das rotas especificadas no Anexo e de revogar ou alterar essas designages. Tais designactes serfio
efectuadas por escrito ¢ serfio transmitidas a outra Parte Contratante através dos canais apropriados.

2. Uma vez recebida a designagiio e os pedidos por parte de uma empresa de transporte aéreo designada, na forma e modo
indicados para autoriza¢Ges de exploragio e licengas técnicas, a outra Parte Contratante conceder4 as autorizages e licengas
apropriadas com um mfimo de demora processual, desde que:

a) no caso de uma empresa de transporte aéreo designada pela Islandia:

(i) esteja estabelecida na 4rea da Isidndia em conformidade com o Acordo sobre o Espago Econémico Europeu, e encontra-se
licenciada em conformidade com legisla¢do adoptada nos termos do Acordo sobre o Espago Econémico Europeu ou da lei da

Comunidade Europeia; e

(i) o controlo regulador efectivo da empresa de transporte aéreo seja exercido e mantido por um Estado, que seja Parte do
Acordo sobre o Espago Econdmico Europeu, responsével pela emissdo do Certificado de Operador de Transporte Aéreo e cuja
autoridade aerondutica esteja claramente identificada na designagio;
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b) no caso de uma empresa de transporte aéreo designada pela Regido Administrativa Especial de Macau:
(i) esteja constituida e tenha o seu principal local de neg6eios na drea da Regifio Administrativa Especial de Macau; e

(ii) seja detentora de um Certificado de Operador de Transporte Aéreo emitido pela autoridade acrondutica da Regido Adminis-
trativa especial de Macau;

¢) a empresa de transporte aéreo designada esteja habilitada a preencher os requisitos previstos nas leis e regulamentos normal-
mente aplicdveis & exploragiio de servigos aéreos internacionais pela Parte Contratante que avalia o pedido ou pedidos.

Artigo 4.°

Revogacho de Autorizaciio

Qualguer Parte Contratante pode revagar, suspender ou limitar a autorizagiio de exploragio ou licengas técnicas de uma empresa
de transporte aéreo designada pela outra Parte Confratante sempre que:

a) no caso de uma empresa de transporte aéreo designada pela Islindia:

(i) nfio esteja estabelecida na drea da Isldndia em conformidade com o Acordo sobre o Espago Econémico Europeu, ou ndo
tenha sido licenciada em conformidade com legislagio adoptada nos termos do Acordo sobre o Espago Econémico Buropeu ou da
( da Comunidade Europeia; ou

(ii) o controlo regulador efectivo da empresa de transporte aéreo niio seja exercido ou mantido por um Estado que seja Parte do
Acordo sobre o Espago Econdmico Europeu responsavel pela emissdo do Certificado de Operador de Transporte Aéreo, oua
respectiva autoridade aerondutica nfio esteja claramente identificada na designacéo;

b) no caso de uma empresa de transporte aéreo designada pela Regifio Administrativa Especial de Macau:
(i) n&o esteja constituida e nfio tenha o seu principal local de neg6cios na drea da Regido Administrativa Especial de Macau; ou

(if) nfio seja detentora de um Certificado de Operador de Transporte Aéreo vilido emitido pela autoridade aerondutica da
Regifioc Administrativa Especial de Macau;

c) essa empresa de transporte aéreo ndo cumpra as leis e os regulamentos referidos no Artigo 7.° do presente Acordo.

Artigo 5.°
Aplicacfio de Leis

1. A entrada, durante a permanéncia, ou 2 saida da 4rea de uma Parte Contratante, as respectivas leis e regulamentos relativos &
{  wagho e navegagio de aeronaves serfio respeitados pelas empresas de transporte aéreo da outra Parte Contratante.

2, A entrada, durante a permanéncia, ou & safda da 4rea de uma Parte Contratante, as respectivas leis e regulamentos relativos &
entrada ou saida, da sua drea, de passageiros, tripulages ou carga em aeronaves {incluindo regulamentos relativos  entrada, saida,
seguranga da aviagfio, imigracdio, passaportes, alfindega e quarentena ou, no caso de correio, os regulamentos postais), serio cum-
pridos por ou em nome dos passageiros, tripulagdes ou carga das empresas de transpoerte aéreo da outra Parte Contratante.

3. Na aplicagiio da respectiva regulamentagio sobre imigragiio, alfdndega, quarentena e de outra regulamentagio similar, nenhu-
ma Parte Contratante privilegiard a sua prépria ou qualquer outra empresa de transporte aéreo relativamente 4 empresa de trans-
porte aéreo designada da outra Parte Contratante que efectue transportes aéreos internacionais similares.

Artigo 6.°

Reconhecimento de Certificados

1. Cada Parte Contratante reconhecerd como védlidos, para fins de exploragdo do transporte aéreo nos termos do presente Acordo,
os certificados de aeronavegabilidade, certificados de competéncia, e licengas emitides ou tornados vélidos pela outra Parte Con-
tratante e ainda em vigor, desde que os requisitos desses certificados ou licengas sejam pelo menos iguais s normas minimas que
possam ser estabelecidas de acordo com a Convencéo.

2. Cada Parte Contratante reserva-se, contudo, o direito de recusar reconhecer a validade, para efeitos de sobrevoo ou de aterra-
gem na sua prépria drea, de certificados de competéncia e licengas concedidos ou tornados vélidos pela outra Parte Contratante,
aos seuis préprios nacionais no caso da Repiiblica da Islandia, ou aos seus proprios residentes no caso da Regi#o Administrativa
Especial de Macau,
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Artigo 7.°

Seguranca Operacional

1. Qualquer Parte Contratante pode solicitar consultas sobre as normas de seguranga operacional observadas quanto a uma
empresa de transporte aéreo designada pela outra Parte Contratante relativas a infra-estruturas aeronduticas, tripulagdes, aerona-
ves ¢ operagio das empresas de transporte aéreo designadas.

2. Se, na sequéncia dessas consultas, uma Parte Contratante entender que a outra Parte Contratante nfio mantém e aplica
eficazmente, nas matérias referidas no ntimero 1, normas de seguranca que satisfagam os Padrdes estabelecidos nessa data nos
termos da Convengiio, a ouira Parte Coniratante serd notificada dessas conclusdes e das medidas consideradas necessdrias para
atingir os padrdes da Qrganizagio da Aviagdo Civil Internacional. A outra Parte Contratante deverd entfio adoptar medidas
correctivas apropriadas dentro dum prazo acordado.

3. Cada Parte Contratante reserva-se o direito de retirar, revogar ou limitar a autorizagfio de exploragiio ou licenga técnica de
uma empresa ou empresas de transporte aéreo designadas pela outra Parte Contratante, caso a outra Parte Contratante ndo adopte

as medidas correctivas adequadas num prazo razodvel.

4. Qualguer acgéio de uma Parte Contratante tomada de acordo com o niimero 3 do presente Artigo, deverd ser interrompida
logo que as bases para a acgio deixem de existir.

Artigo 8.°
Seguranca da Aviagiio

1. De acordo com os respectivos direitos e obrigages de direito internacional, as Partes Contratantes reafirmam que a sua
obrigagiio mitua de protecgio da seguranga da aviagfo civil contra actos de interferéncia ilicitos faz parte integrante deste Acordo.
Sem prejuizo da generalidade dos seus direitos e obrigagGes ao abrigo do direito internacional, as Partes agirfio, em especial, em
conformidade com as disposi¢des constantes da Convengéio referente s InfracgSes e a Certos Qutros Actos Cometidos a Bordo de
Aeronaves, assinada em Téquio, aos 14 de Setembro de 1963, da Convengfio para a Repressio da Captura Ilicita de Aeronaves,
assinada na Haia, aos 16 de Dezembro de 1970, e da Convengfio para a Repressiio de Actos Ilfcitos Contra a Seguranga da Aviacio
Civil, assinada em Montreal, aos 23 de Setembro de 1971, bem como com gualquer outra convengo sobre a segurancga da aviagio
que se torne aplicdvel em relagfio a ambas as Partes,

2. As Partes Contratantes prestar-se-o, mutuamente ¢ sob pedido, todo o apoio necessdrio para impedir actos de captura ilicita
de acronaves civis e outros actos ilfcitos contra a seguranga dessas acronaves, dos seus passageiros e tripulagdes, e dos aeroportos e
das infra-estruturas de navegacio aérea, e qualquer outra ameaga a seguranga da aviagéo civil,

’3. As Partes Contratantes actuardo, no seu relacionamento nxituo, em conformidade com todas as normas sobre a seguranga da
aviagfio e com as apropriadas priticas recomendadas estabelecidas pela Organizagio da Aviagio Civil Internacional e designadas
como Anexos 4 Convenglio; e exigirdo que os operadores de aeronaves nelas registadas, que os operadores de aeronaves que
tenham o seu principal local de negdeios ou residéncia permanente na sua drea e os operadores de aeroportos na sua drea actuem
em conformidade com aquelas disposi¢des sobre a seguranga da aviagio.

4. Cada Parte Contratante concorda em dar cumprimento s disposi¢Ses de seguranga impostas pela outra Parte Contratante
para a entrada na drea dessa outra Parte Contratante, bem como em adoptar medidas adequadas para proteger as aeronaves e
inspeccionar passageiros, tripulagdes, e respectiva bagagem e bagagem de mio, carga e provisdes de bordo, antes e durante o
embarque ou carregamento. Cada Parte Contratante consideraré também, positivamente, qualquer solicitagiio da cutra Parte Con-
tratante respeitante a tomada de medidas especiais de seguranga para fazer face a uma ameaca espec(fica.

5. Caso ocorra um acidente ou ameaga de um acidente de captura ilicita de aecronaves ou outros actos iHicitos contra a seguranga
de passageiros, tripulacdes, acronaves, aeroportos ou infra-estruturas de navegagio aérea, as Partes Contratantes prestar-se-#o
apoio mituoe, facilitando as comunicagdes e outras medidas apropriadas destinadas a por termo com rapidez e seguranga a esse
incidente ou ameaca.

6. Sempre que uma Parte Contratante tiver suficientes indicios de que a outra Parte Contratante nio cumpre as disposices sobre
seguranca da aviagio deste Artigo, as autoridades aeronduticas dessa Parte Contratante poderfio solicitar consultas imediatas com
as autoridades aeronfuticas da outra Parte Contratante. A inexisténcia de um acordo satisfat6rio no prazo de guinze (15) dias,
contado a partir da data da solicitagio, constifuird motivo para retirar, revogar, limitar ou impor condigées A autorizagfio de explo-
ragio ou licenca técnica da empresa ou empresas de transporte aéreo dessa Parte Contratante. Se uma emergéncia o justificar, ou
a fim de evitar mais incumprimentos das disposi¢des do presente Artigo, a primeira Parte Contratante poderd tomar medidas
provisérias a qualquer momento.
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Artigo 8.°

Oportunidades Conterciais

1. As empresas de transporte aéreo designadas de cada Parte Contratante terdo o direito de estabelecer escritérios na drea da
outra Parte Contratante para promogio e venda de transporte aéreo.

2. As empresas de transporte aéreo designadas de cada Parte Contratante terdo o direito a, de acordo com as leis e regulamentos
da outra Parte Contratante respeitantes & entrada, residéncia e emprego, trazer para e manter na drea da outra Parte Contratante
pessoal de gestdio, de venda, técnico, operacional e outros especialistas necessarios para o fornecimento de transporte aéreo.

3. Qualquer empresa de transporte aéreo designada de cada Parte Contratante pode proceder & venda de transporte aéreo na
4rea da outra Parte Contratante, directamenie ¢, se assim o entender, através de agentes, em conformidade com a legislagio aplica-
vel relativa 2 protecgdo dos fundos dos passageiros e dos direitos dos passageiros ao cancelamento e 20 reembolso. A venda de tal
transporte poderd ser efectuada em moeda local e em moedas livremente convertiveis.

4, Cada empresa de transporte atreo designada terd o direito de, a seu pedido, converter e remeter para a sua grea os excedentes
locais sobre as despesas efectuadas localmente. A conversio e a transferéncia serfo autorizadas de modo expedito, sem restri¢bes
ou tributagio, i taxa de cAmbio aplicdvel as transacgées correntes ¢ remessas a data em que a empresa de transporte aéreo apresen-
tar o pedido inicial de remessa.

5. As empresas de transporte aéreo designadas de cada Parte Contratante serdo autorizadas a pagar as despesas locais, incluindo
a aquisigdo de combustivel, na drea da outra Parte Contratante, em moeda local. Se assim o entenderem, as empresas de transporte
aéreo de cada Parte Contratante poderdo pagar essas despesas na drea da outra Parte Contratante em moedas livremente convertiveis,
de acordo com os regulamentos cambiais locais.

6. a) A fim de explorar servigos aéreos nas rotas especificadas, as empresas de transporte aéreo das Partes Contratantes podem
efectuar acordos de «blocked-space» e de «code-sharing» ou de «leasing» com:

(i) uma empresa ou eMpresas de transporte aéreo de qualquer das Partes Contratantes; €

(ii) uma empresa ou empresas de transporte aéreo de uma terceira parte. Caso essa terceira parte nio autorize ou permita
acordos equivalentes entre as empresas de transporte aéreo da outra Parte Contratante e outras empresas de transporte aéreo para
a exploragio de servigos para, de ¢ através da drea dessa terceira parte, as Partes Contratantes tém o direito de nfo aceitar aqueles
acordos.

b) As disposigdes acima estdo, contudo, condicionadas a que todas as empresas de transporte aéreo envolvidas:
(i) possuam direitos de trdfego e cumpram os principios deste Acordo; e
(i) cumpram os requisitos aplicdveis a este tipo de arranjos pelas autoridades aeronduticas de ambas as Partes Contratantes.

© ¢) As empresas de transporte aéreo que pretendam entrar em acordos de «code-sharing» ou de «blocked-space» terao de proce-
der A entrega das propostas dos acordos junto das autoridades aeronguticas de ambas as Partes Contratantes pelo menos quarenta
e cinco (45) dias antes da data pretendida para o seu infcio. Estes acordos de «code-sharing» e de «blocked-space» estfio sujeitos a
aprovagio das autoridades aeronduticas de ambas as Partes Contratantes.

Artigo 10.°

Direitos Aduaneiros e Taxas

1. A chegada & drea de uma Parte Contratante, as acronaves utilizadas na exploragiio de transporte aéreo internacional pelas
empresas de transporte aéreo designadas da outra Parte Contratante, 0 seu equipamento normal, equipamento de placd, combustivel,
lubrificantes, abastecimentos técnicos consumiveis, pegas sobressalentes (incluindo motores), provisdes de bordo (incluindo, entre
outros, alimentos, bebidas e bebidas alcodlicas, tabaco e outros produtos destinados & venda ou utilizagio pelos passageiros em
quantidades limitadas durante o vo0), e outros produtos destinados a ou usados unicamente em conexdo com a operagio ou assis-
téncia a aeronaves utilizadas em servigos aéreos internacionais, estardo isentos, numa base de reciprocidade, de quaisquer restri-
¢Ges 2 importagio, impostos sobre a propriedade, direitos aduaneiros, taxas de importagdo e outras taxas ou encargos semelhantes
(1) aplicados pelas autoridades das Partes Contratantes, e (2) néo bascados no custo dos servigos prestados, desde que esses equi-
pamentos ¢ abastecimentos sejam mantidos a bordo da aeronave dentro dos limites maximos permitidos pela lei dessa Parte

Coniratante.

2. Estardio igualmente isentos, numa base de reciprocidade, dos impostos, direitos, taxas ¢ encargos referidos no nimero 1 deste
Artigo, com excepgio das taxas baseadas no custo dos servigos prestados dentro dos limites méximos permitidos pela lei dessa
Parte Contratante:



N.©32-—9-8-2004 BOLETIM OFICIAL DA REGIAC ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE MACAU —ISERIE 1415

a) as provisdes de bordo introduzidas ou fornecidas na drea de uma Parte Contratante e transportadas a bordo, dentro de limites
razodveis, para utilizagio em voos que partam da drea dessa Parte Contratante realizados por aeronaves de uma empresa de
transporte aéreo da outra Parte Contratante que efectuem transporte agreo internacional, ainda que esses abastecimentos se desti-
nem a ser utilizados numa parte do percurso efectuada sobre a drea da Parte Contratante em que foram embarcados;

b) o equipamento de placa e pegas sobressalentes (incluindo motores) introduzidos na drea de uma Parte Contratante para a
assisténcia, manutengdo ou reparagio de aeronaves de uma empresa de transporte aéreo da outra Parte Contratante utilizadas no
transporte aéreo internacional;

¢) o combustivel, lubrificantes e abastecimentos técnicos consumiveis introduzidos ou fornecidos na drea de uma Parte Contra-
tante destinados 3 utilizagio numa aeronave de uma empresa de transporte aéreo da outra Parte Contratante que efectue transpor-
te aéreo internacional, ainda que esses abastecimentos se destinem a ser utilizados numa parte do percurso efectuada sobre a drea
da Parte Countratante em que foram embarcados; ¢

d) os materiais promocionais e publicitdrios introduzidos ou fornecidos na drea de uma Parte Contratante ¢ transportados a
bordo, dentro de limites razodveis, para utilizagio em voos que partam da drea dessa Parte Contratante realizados por acronaves de
uma empresa de transporte aéreo da outra Parte Contratante que efectuem transporie aéreo internacional, ainda que esses abaste-
cimentos se destinem a ser utilizados numa parte do percurso efectuada sobre a 4rea da Parte Contratante em que foram embarcados.

3. Pode ser exigido que o equipamento e os abastecimentos referidos nos niimeros 1 e 2 deste Artigo sejam colocados sob a
supervisfio ou controlo das autoridades competentes.

4. As isengdes previstas neste Artigo aplicar-se-Ao também quando as empresas de transporte aéreo designadas de uma Parte
Contratante tiverem contratado uma outra empresa de transporte aéreo, que beneficie ignalmente dessas isengdes concedidas pela
outra Parte Contratante, para o empréstimo ou a transferéncia, na drea da outra Parte Contratante, dos produtos especificados nos
nimeros 1 e 2 deste Artigo.

Artigo 11.°

Taxas de Utilizagio

1. As taxas de utilizagfio que possam ser impostas pelas autoridades ou entidades competentes de cada Parte Contratante as
empresas de transporte aéreo da outra Parte Contratante deverfio ser justas, razodveis, ndo injustamente discriminatérias ¢ distri-
buidas equitativamente em fungéo das categorias de utilizadores. Em todo o caso, quaisquer dessas taxas de utilizagdo serfio aplica-
das as empresas de transporte aéreo da outra Parte Contratante em condi¢Bes nio menos favordveis do que as mais favordveis
condigtes aplicadas a quaisquer outras empresas de transporte aéreo no momento da aplicagio das taxas.

2. As taxas de utilizagiio impostas s empresas de transporte aéreo da outra Parte Contratante podem reflectir, mas nio exceder,
o custo total suportado pelas autoridades ou entidades responsdveis pela sua imposi¢ao relativo ao fornecimento de infra-estrutu-
ras e-servigos aeroportudrios, ambientais de navegacio aérea e de seguranca da aviagfio no aeroporto ou dentro do sistema do
aeroporto. Tal custo total pode incluir um retorno razodvel do capital apés a amortizacio. As infra-estruturas ¢ os servigos em
relagiio aos quais incidam taxas serdo fornecidos numa base eficiente ¢ econdmica.

3. Cada Parte Confratante incentivard a realizagiio de consultas entre as autoridades ou entidades responséveis pela imposigéo
das taxas na sua érea e as empresas de (ransporte aéreo utilizadoras dos servigos e infra-estruturas, e estimulard a troca de informa-
¢io entre as mesmas por forma a permitir uma andlise precisa da razoabilidade dos encargos em conformidade com os principios
estabelecidos nos ndmeros 1 e 2 deste Artigo. Cada Parte Contratante estimulard as autoridades responséveis pela imposi¢do das
taxas a fornecerem aos utilizadores um pré-aviso razogvel de qualquer alteragio das taxas de utilizagdio, de forma a permitir-lhes
expressar a sua opinido antes de as alteraces serem efectuadas.

4. Nenhuma Parte Contratante serd considerada, no mbito de um processo de resolugfo de litigios efectuado ao abrigo do
Artigo 17.° (Consultas e Resolugdio de Diferendos), em situagfio de incumprimento do presente Artigo, a menos que: (i} n#io proceda,
dentro de um prazo razodvel, a uma revisdo da taxa ou da prética que motivou a queixa da outra Parte Contratante; ou (if) na
sequéncia dessa revisio nio tome todas as medidas ao seu dispor para corrigir qualquer taxa ou pratica que esteja em desconformidade
com © presente Artigo.

Artigo 12.°

Exclusiio da Dupla Tributagio

1. Os rendimentos e os lucros decorrentes da operagfio de aeronaves em tréfego internacional por uma empresa de transporte
aéreo de uma Parte Contratante, incluindo as participagdes em grupo («pool service»), numa operagéo conjunta de transporte
aéreo ou em contratos de agéncia de exploragdo internacional, que sejam tributados na drea dessa Parte Contratante serdo isentos
de imposto de rendimento, imposto sobre lucros e quaisquer outros impostos sobre os rendimentos e lucros aplicados na drea da
outra Parte Contratante.
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2. O capital e os bens de uma empresa de transporte aéreo de uma Parte Contratante relativos A operagiio de aeronaves em
trafego internacional serfio isentos dos impostos sobre capital e bens impostos na drea da outra Parte Contratante.

3. Os ganhos pela alienagiio de aeronaves utilizadas no tréfego internacional e de bens méveis relacionados com a exploragao
dessas acronaves que sejam auferidos por uma empresa de transporte aéreo de uma Parte Contratante, cujos rendimentos e lucros
sejam, em conformidade com o nimero 1, apenas tributéveis na drea daquela Parte Contratante, serdo isentos de guaisquer impos-
tos sobre os ganhos aplicados na drea da outra Parte Contratante.

4. Para efeitos do presente Artigo:

a) o termo «os rendimentos e os lucros» inclui os rendimentos’e as receitas brutas obtidas na operagfio de acronaves para o
transporte de pessoas, animais, bens, correio ou mercadorias no tr4fego internacional, incluindo:

(i) o fretamento ou locagfio de aeronaves, se tal fretamento ou locagdo for incidental relativamente a operagéio de aeronaves no
trafego internacional;

(i} a venda de bilhetes ou documentos similares e a prestagéo de servigos relacionados com esse transporte, para a prépria
empresa de transporte aéreo ou para outras empresas de transporte aéreo, mas neste dltimo caso apenas se tais vendas ou presta-
¢Bes de servigos forem incidentais relativamente a operagéo de acronaves no trafego internacional; e

(iii) juros de fundos directamente relacionados com a operagéo de aeronaves no trafego internacional;

b) o termo «trafego internacional» significa qualquer transporte efectuado por uma aeronave, salvo quando esse transporte for
unicamente entre pontos na drea da outra Parte Contratante;

¢) o termo «autoridade competentex significa, no caso da Islandia, o Ministério das Finangas ou o seu representante autorizado e,
no caso da Regido Administrativa Especial de Macau, a Direcgfio dos Servigos de Finangas ou o seu representante autorizado, ou
qualquer pessoa ou entidade autorizada a desempenhar quaisquer fungdes presentemente exercidas pela Direcgéo dos Servigos de
Finangas ou fungGes semelhantes.

5. As autoridades competentes das Partes Contratantes deverio, através de consuitas, tentar resolver por miituo acordo quais-
quer diferendos relacionados com a interpretagdo ou a aplicagéio do presente Artigo. O Artigo 17.° (Consultas e Resolugéo de
Diferendos) n#io se aplicaré a tais diferendos.

6. Sem prejuizo do disposto no Artigo 21.° (Entrada em Vigor), cada Parte Contratante notificard por escrito a outra Parte
Contratante da conclusdo dos procedimentos exigidos pela respectiva lei para a entrada em vigor do presente Artigo. O Artigo
entrard em vigor na data de recepgdo da tltima das notificagdes e produzird entdo efeitos em relagdo aos rendimentos, lucros e
ganhos obtidos e, relativamente aos capitais e bens detidos, a partir do primeiro dia de Janeiro do ano seguinte, inclusive.

7. Sem prejufzo do disposto no Artigo 19.° (Dentincia), quando for notificada a dentincia deste Acordo ao abrigo daquele Artigo,
o presente Artigo deixard de produzir efeitos em relagio aos rendimentos, lucros e ganhos recebidos, bem como em 1elagiio ao
capital e bens detidos a partir do primeiro dia de Janeiro, inclusive, do ano jmediatamente subsequente ao termo do prazo de seis
(6) meses, contado a partir da data daquela notificagao.

8. O presente Artigo deixard de produzir efeitos no caso de entrada em vigor entre as Partes Contratantes de um acordo para a
prevengiio da dupla tributagdo sobre o rendimento, que consagre excepgdes idénticas s do presente Artigo.

Artigo 13.°

Concorréncia Leal

1. Cada Parte Contratante proporcionard as empresas de transporte aéreo designadas por ambas as Partes Contratantes justas e
iguais oportunidades de concorréncia no fornecimento do transporte aéreo internacional abrangido pelo presente Acordo.

2. Cada Parte Contratante permitir4 a cada empresa de transporte aéreo designada que determine a frequéncia ¢ a capacidade do
transporte aéreo internacional a fornecer com base em considerages comerciais do mercado, De acordo com este direito, nenhu-
ma Parte Contratante fimitard, unilateralmente, o volume de tréfego, a frequéncia ou a regularidade dos servigos, ou o tipo ou tipos
de aeronaves utilizadas pelas empresas de transporte aéreo designadas pela outra Parte Contratante, salvo se tal for exigido por
razies de natureza alfandepdria, técnica, operacional ou ambiental, em condigdes de uniformidade e de acordo com o Arligo 15.°da

Convengéo.

3. Nenhuma Parte Contratante imporé as empresas de transporte aéreo designadas pela outra Parte Contratante quaisquer re-
quisitos relativos A capacidade, frequéncia ou trafego que sejam incompativeis com os objectivos do presente Acordo.
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4. Ambas as Partes Contratantes minimizariio as formalidades administrativas de apresentagiio de pedidos ¢ 0s procedimentos
aplicéveis aos agentes intermedidrios de {ransporte aéreo e as empresas de transporte aéreo designadas pela outra Parte Contratante.

Artigo 14.°

Fixaciio de Precos

1. Cada Parte Contratante permitir4 que os pre¢os do transporte aéreo sejam decididos por cada empresa de transporte aéreo
designada, com base em factores comerciais e de mercado. A intervengdo das Partes Contratantes limitar-se-4 a;

a) prevencdo de pregos ou préticas irrazoavelmente discriminatérias;

b) protecgfio dos consumidores contra pregos irrazoavelmente elevados ou restritivos devido ao abuso de uma posi¢io dominante;
e

¢) protecgiio das empresas de transporte aéreo contra pregos artificialmente baixos devido a subsidios ou apoios governamentais,
directos ou indirectos,

2. Cada Parte Contratante pode exigir que as empresas de transporte aéreo da outra Parte Contratante submetam ou notifiquem
as ( «ctivas autoridades aeronduticas dos precos que tencionam cobrar de ou para a sua drea. A notificagfio ou o registo pelas
empresas de transporte aéreo de ambas as Partes Contratantes poder&o ser solicitados com uma antecedéncia minima de trinta (30)
dias sobre a data proposta da sua entrada em vigor, Em casos individuais, a notificacfio ou o registo poderfo ser autorizados com
antecedéncia inferior & normalmente exigida.

3. Niio obstante os niimeros do presente Artigo, os pregos a ser cobrados pela(s) empresa(s) de transporte aéreo designada(s) da
Regisio Administrativa Especial de Macau para o transporte total ou parcialmente dentro da Comunidade Europeia estardo sujei-
tos 2 lei da Comunidade Europeia. Porém, cada empresa de transporte aéreo designada tem o direito de igualar qualquer pre¢o
oferecido no mercado.

Artigo 15.°

Servigos Intermodais

Sem prejuizo de quaisquer outras disposi¢&es do presente Acordo, as empresas de transporie aéreo e os fornecedores indirectos
de transporte de carga de ambas as Partes Contratantes poderdio, sem restrigfo, utilizar, em articulagfio com o transporte aéreo
internacional, qualquer meio terrestre de transporte de carga de ou para quaisquer pontos nas areas das Partes Contratantes ou nas
drepc de terceiras partes, incluindo transporte para ou de todos os aeroportos com servigos aduaneiros e incluindo, sempre que
aph. I, o direito de transportar carga sob controlo alfandegério nos termos das leis e dos regulamentos aplicdveis. Tal carga,
transportada por via terrestre ou aérea, terd acesso aos servigos ¢ infra-estruturas de despacho aduaneiro dos aeroportos. As em-
presas de transporte aéreo podem optar entre efectuar o seu préprio transporte terrestre ou fornecé-lo através de acordos com
outros transportadores terrestres, incluindo o transporte terrestre explorado por outras empresas de transporte aéreo e fornecedo-
res indirectos de transporte aéreo de carga. Esses servigos de carga intermodais poderdo ser oferecidos a um prego tinico e integral
para a combinagdo de transporte aéreo e terrestre, desde que os expedidores ndo sejam induzidos em erro com respeito aos factos
relativos ao transporte.

Artigo 16.°

Investigagio de Acidentes

1. No caso de aterragem forgada ou acidente com uma aeronave de qualquer das Partes Contratantes dentro da drea da outra
Parte Contratante, as autoridades aeronduticas da Parte Contratante em cuja drea teve lugar a aterragem forcada ou o acidente
notificario imediatamente as autoridades aeronduticas da outra Parte Contratante, tomarao medidas imediatas de assisténcia &
tripulagiio e aos passageiros, providenciardo pela seguranga da aeronave, correio, bagagem e carga existente a bordo e tomardo
medidas necessarias & investigagdo dos pormenores e circunstéincias gue rodearam a aterragem forgada ou o acidente.

2. As autoridades aeronduticas da Parte Contratante responsdvel pela investigagfio dos detalhes e circunsténcias que rodearam a
aterragem forcada ou o acidente informarfo as autoridades aeronduticas da outra Parte Contratante da evolugio de investigagio s
quais serdo dadas condigiies para se fazerem representar na investigagfo. As autoridades aeronduticas da Parte Contratante res-
ponsével pela investigago enviarfio s autoridades aeronduticas da outra Parte Contratante o relatorio de investigacio logo que o
mesmo esteja disponivel,
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Artigo 17.°

Consttltas e Resolucio de Diferendos

1. Num espfrito de cooperaciio estreita, qualquer Parte Contratante poder4, a todo tempo, solicitar consultas relativas ao presen-
te Acordo, & sua execugio e ao cumprimento satisfatério das disposi¢des do presente Acordo.

2. No caso de surgir um diferendo entre as Partes Contratantes relativo a interpretagfio ou aplicagio deste Acordo, as Partes
Contratantes procurardo resolvé-lo através de consulta, As consultas terdo infcio no mais breve prazo possivel, mas nunca depois
de sessenta (60) dias contados a partir da data da recepgio da solicitagiio de consultas, salvo se diversamente acordado pelas Partes
Contratantes.

3. Se as Partes Contratantes nfic conseguirem chegar a acordo pela via da negociagfio, poderdo concordar em que a disputa seja
submetida a uma pessoa ou entidade ou o diferendo poder4, a pedido de qualquer das Partes Contratantes, ser submetido 4 deciséio
de um tribunal composto por trés drbitros, dos quais um serd nomeado por cada uma das Partes Contratantes e o terceiro serd
designado pelos 4rbitros assim nomeados. Cada uma das Partes Contratantes nomeard um drbitro no prazo de sessenta (60) dias
contados da data da recepgdo por qualquer das Partes Contratantes da notificagdo da outra Parte, através dos canais apropriados,
solicitando que o conflito seja submetido a arbitragem, devendo o terceiro drbitro ser designado num prazo adicional de sessenta
(60) dias. Se qualquer das Partes Contratantes nfo nomear um drbitro dentro do prazo fixado, ou se o terceiro drbitro n#o for
designado no prazo fixado, pode ser solicitado por qualquer das Partes Contratantes ao Presidente do Conselho da Organizagfio da
A viagfo Civil Internacional que nomeie um 4rbitro ou drbitros, consoante as circunsténcias do caso o exijam. Em todos os casos, ©
{  eiro drbitro ndo serd um residente da Regifio Administrativa Especial de Macau nem um nacional da Repiiblica da Islindia e
actuard como Presidente do tribunal arbitral.

4. As Partes Contratantes comprometem-se a cumprir quaisquer decisGes tomadas ao abrigo do nimero 3 deste Artigo.

Artigo 18.°
Modificacdes

1. Se qualquer das Partes Contratantes considerar desejdvel modificar qualquer disposi¢io do presente Acordo, incluindo o
Anexo, poderd solicitar consultas entre as autoridades aeronduticas de ambas as Partes Contratantes relativamente &s modificagtes
propostas. Essas consultas terdo infcio no prazo de sessenta (60) dias contados a partir da data da recepgfo do pedido. Quaisguer
modificag8es acordadas entrarfio em vigor quando confirmadas por {roca de cartas por ambas as Partes Contratantes, através dos
canais apropriados,

2. Qualquer modificagfio ao Anexo pode ser acordada directamente pelas autoridades aeronéuticas de ambas as Partes Contra-
tantes e entrard em vigor quando confirmada por uma troca de cartas através dos canais apropriados,

( Artigo 19.°

Deniincia

Qualquer Parte Contratante pode, a todo o tempo, notificar por escrito a outra Parte Contratante da sua decisdo de denunciar o
presente Acordo. Tal notificagiic serd simultaneamente comunicada & Organiza¢io da Aviagfio Civil Internacional. O presente
Acordo terminar4 & meia-noite (do local de recepgdo da notificacdo 4 outra Parte Contratante) imediatamente anterior ao primeiro
aniversdrio da data de recepgfio da notificagfio pela outra Parte Contratante, salvo se a notificagio for retirada por acordo das
Partes Contratantes antes do termo desse prazo.

Artigo 20.°
Registo junto da OACI

O presente Acordo e todas as suas modificagfes serfo registados junto da Organizagio da Aviagio Civil Internacional lego que
assinados.

Artigo 21.°

Entrada em Vigor

O presente Acordo entrard em vigor apds a troca de cartas confirmando que os requisitos legais necessédrios para a implementa-
¢80 do Acordo foram concluidos.
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EM FE DO QUE, os abaixo signatdrios, tendo sido devidamente autorizados pelos seus respectivos Governos, assinaram o
presente Acordo,

Feito em Reykjavik, aos 13 de Jutho de 2004, em duplicado, nas linguas chinesa, portuguesa, islandesa ¢ inglesa, sendo todos os
textos igualmente auténticos. Em caso de divergéncia de interpretagio, prevalecerd o texto em lingua inglesa.

Pelo Governo da Regifio Pelo Governo da
Administrativa Especial de Macau da Repiblica da Islindia
Repiiblica Popular da China
Ao Man Long Halldér Asgrimsson
Secretdrio para os Transportes € Obras Piiblicas . Ministro dos Negdcios Estrangeiros ¢ do Comércio Exterior
ANEXO

Servigos Aéreos Internacionais

Quadro de Rotas

(s empresas de transporte aéreo de cada Parte Contratante designadas nos termos do presente Anexo estarfo autorizadas, de
acordo com a respectiva designagiio, a explorar servigos aéreos internacionais entre pontos nas seguintes rotas:

A. Rotas para a empresy ou empresas de transporte aéreo designadas pelo Governo da Repuiblica da Islindia:

De pontos atrés da Islandia através da Islindia e pontos intermédios para um ponto ou pontos em Macau ¢ além.

Nota:

Nenhuns pontos no interior da China, em Taiwan ou em Hong Kong podem ser servidos como pontos intermédios ou pontos
além.

B. Rotas para a empresa ou gmpresas de transporte aéreg designadas pelo Governo da Regifo Administrativa Especial de

Macau:

De pontos atrds de Macau através de Macau e pontos intermédios para um ponto ou pontos na Isléndia ¢ além.

AIR SERVICES AGREEMENT
BETWEEN
THE GOVERNMENT OF THE MACAO SPECIAL ADMINISTRATIVE REGION OF
THE PEOPLE’S REPUBLIC OF CHINA
AND
THE GOVERNMENT
OF THE REPUBLIC OF ICELAND

The Government of the Macao Special Administrative Region of the People’s Republic of China (“the Macao Special Adminis-
trative Region”} and the Government of the Republic of Iceland, hereinafter referred to as “the Contracting Parties”, the former
having been duly authorized to conclude this Agreement by the Central People’s Government of the People’s Republic of China;

Desiring to promote their mutual relations in the field of civil aviation and to conclude an agreement for the purpose of establish-
ing air services between and beyond their respective areas;

Desiring to promote an international aviation system based on competition among airlines in the marketplace with minimum
government interference and regulation;

Desiring to facilitate the expansion of international air service opportunities; and

Desiring to ensure the highest degree of safety and security in international air transportation and reaffirming their grave concern
about acts or threats against the security of aircraft, which jeopardize the safety of persons or property, adversely affect the opera-
tion of air transportation, and undermine public confidence in the safety of civil aviation;

Have agreed as follows:
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Article 1

Definitions

For the purposes of this Agreement, unless otherwise stated, the term:

1. “Aeronautical authorities” means, in the case of the Republic of Iceland, the Ministry of Communications and, in the case of
the Macao Special Administrative Region, the Civil Aviation Authority, or, in both cases, any person or body, authorized to per-
form any functions at present exercised by the above-mentioned authorities or similar functions;

2."Agreement” means this Agreement, its Annex, and any amendments thereto;

3. “Air transportation” means the public carriage by aircraft of passengers, baggage, cargo, and mail, separately or in combination,
for remuneration or hire;

4, “Area” in relation to the Republic of Iceland has the meaning assigned to “territory” in Article 2 of the Convention and in
relation to the Macao Special Administrative Region includes the Macao Peninsula and the Taipa and Coloane Islands;

5.*Convention” means the Convention on International Civil Aviation, opened for signature at Chicago on December 7, 1944,
and includes any amendment that has entered into force under Article 94(a} of the Convention and is applicable to both Contract-
ing Parties, and any Annex or any amendment thereto adopted under Article 90 of the Convention, insofar as such Annex or
amendment is at any given time effective for both Contracting Parties;

8, “Designated airline” means an airline designated and authorized in accordance with Article 3 of this Agreement;

7. “European Economic Area” is an enhanced free trade area established by the Agreement on the European Economic Area,
signed in Oporto 2 May 1992, between the European Community and its Member States on the one hand and the EFTA States with
exclusion of Switzerland on the other hand. BFTA is an abbreviation for the European Free Trade Association of which Iceland is

a Member State.
8. “Full cost” means the cost of providing service plus a reasonable charge for administrative overhead;

9, “Price” means any fare, rate or charge for the carriage of passengers {and their baggage) and/or cargo (excluding mail) in air
transportation charged by airlines, including their agents, and the conditions governing the availability of such fare, rate or charge;

10, “Stop for non-traffic purposes”, “airline” and “air service” have the meanings specified in Article 96 of the Convention; and

11. “User charges” means a charge imposed on airlines for the provision of airport, air navigation, or aviation security facilifies or
services including related services and facilities.

Article 2

g Grant of Rights

\

1. Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the following rights for the conduct of international air services
by the airlines of the other Contracting Party:

a. the right to fly across its area without landing;
b. the right to make stops in its area for non-traffic purposes; and
¢. the rights otherwise specified in this Agreement.

2.The airlines of each Contracting Party, other than those designated under Article 3 of this Agreement, shall also enjoy the rights
specified in paragraph 1 of this Article. -

3. Nothing in this Article shall be deemed to confer on the airline or airlines of one Contracting Party the right to take on board,
in the area of the other Contracting Party, passengers, their baggage, cargo or mail carried for compensation and destined for
another point in the area of that other Contracting Party,

Article 3
Designation and Authorization
1. Each Contracting Party shall have the right to designate an airline or airlines for the purpose of operating the agreed services

on each of the routes specified in the Annex and to withdraw or alter such designations, Such designations shall be made in writing
and shail be transmitted to the other Contracting Party through the appropriate channels.
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2. On receipt of such a designation and of applications from the designated airline, in the form and manner prescribed for operat-
ing authorizations and technical permissions, the other Contracting Party shall grant the appropriate authorizations and permis-
sions with minimum procedural delay, provided:

a) in the case of an airline designated by Iceland:

(i) it is established in the area of Iceland in accordance with the Agreement on the European Economic Area, and is licensed in
accordance with law adopted in accordance with the Agreement on the European Economic Area or European Community Jaw;

and

(i} effective regulatory control of the airline is exercised and maintained by a State which is a Party to the Agreement on the
European Economic Area responsible for issuing its Air Operator Certificate and the relevant acronautical authority is clearly

identified in the designation;
b) in the case of an airiine designated by the Macao Special Administrative Region:
(i) it is incorporated and has its principal place of business in the area of the Macao Special Administrative Region; and
(ii) it holds a current Air Operator Certificate issued by the aeronautical authority of the Macao Special Administrative Region;

¢} the designated airline is qualified to meet the conditions prescribed under the laws and reguiations normally applied to the
seration of international air services by the Contracting Party considering the application or applications.

Article 4
Revocation of Authorization

Either Contracting Party may revoke, suspend or limit the operating authorization or technical permissions of an airline desig-
nated by the other Contracting Party where:

a) in the case of an airline designated by Iceland:

(i) it is not established in the area of Iceland in accordance with the Agreement on the European Economic Area, or is not
licensed in accordance with law adopted in accordance with the Agreement on the European Economic Area or European Commu-

nity law; or

(i) effective regulatory control of the airline is not exercised or not maintained by a State which is a Party to the Agreement on
the Furopean Economic Area responsible for issuing its Air Operator Certificate, or the relevant aeronautical authority is not

clearly identified in the designation;
b) in the case of an airline designated by the Macao Special Administrative Region:
|

(i} it is not incorporated and does not have its principal place of business in the area of the Macao Special Administrative Region;
or

(ii) it does not hold a current Air Operator Certificate issued by the aeronautical authority of the Macao Special Administrative
Region;

c) that airline has failed to comply with the laws and regulations referred to in Article 7 of this Agreement,

Article 5
Application of Laws

1. While entering, within, or leaving the area of one Contracting Party, its laws and regulations relating to the operation and
navigation of aircraft shall be complied with by the other Contracting Party’s aitlines.

2. While entering, within, or leaving the area of one Contracting Party, its laws and regulations relating to the admission to or
departure from its area of passengers, crew or cargo on aircraft (including regulations relating to entry, clearance, aviation security,
immigration, passports, customs and quarantine or, in the case of mail, postal regulations) shall be complied with by, or on behalf of,
such passengers, crew or cargo of the other Contracting Party’s airlines.

3. Neither Contracting Party shall give preference to its own or any other aitline over a designated airline of the other Contracting
Party engaged in similar international air transportation in the application of its immigration, customs, quarantine and similar
regulations.



1422 PRI TR AR —— F—H B3l 204 FESHOH

Article 6

Recognition of Certificates

1. Each Contracting Party shall recognize as valid, for the purpose of operating the air transportation provided for in this Agreement,
certificates of airworthiness, certificates of competency, and licenses issued or validated by the other Contracting Party and still in
force, provided that the requirements for such certificates or licenses are at least equal to the minimum standards that may be
established pursuant to the Convention.

2. Bach Contracting Party reserves the right, however, to refuse to recognize as valid for the purpose of flight above or landing
within its own area, certificates of competency and licenses granted to or validated for its own nationals in the case of the Republic
of Iceland or, its own residents in the case of the Macao Special Administrative Region, by the other Contracting Party.

Article 7
Safety

1. Either Contracting Party may request consultations concerning the safety standards maintained in respect of an aitline desig-
_m>ted by the other Contracting Party relating to acronautical facilities, aircrews, aircraft, and operation of the designated airlines.

L

2. If, following such consultations, one Contracting Party finds that the other Contracting Party does not effectively maintain and
administer safety standards in the areas referred to in paragraph 1 that meet the Standards established at that time pursuant to the
Convention, the other Contracting Party shall be informed of such findings and of the steps considered necessary to conform with
the ICAQ standards. The other Contracting Party shall then take appropriate corrective action within an agreed time period.

3. Bach Contracting Party reserves the right to withhold, revoke, or limit the operating authorization or technical permission of
an airline or airlines designated by the other Contracting Party in the event the other Contracting Party does not take such appro-
priate corrective action within a reasonable time.

4. Any action by one Contracting Party in accordance with paragraph 3 of this Article shall be discontinued once the basis for that
action ceases to exist.

Article 8

Aviation Security

1. In accordance with their rights and obligations under international law, the Contracting Parties reaffirm that their obligation to

{ ‘tother to protect the security of civil aviation against acts of unlawful interference forms an integral part of this Agreement.

‘ithout limiting the generality of their rights and obligations under international law, the Parties shall in particular act in confor-

mity with the provisions of the Convention on Offences and Certain Other Acts Committed on Board Aircraft, signed at Tokyo on

September 14,1963, the Convention for the Suppression of Unlawful Seizure of Aircraft, signed at The Hague on December 16,

1970, and the Convention for the Suppression of Unlawful Acts against the Safety of Civil Aviation, signed at Montreal on Septem-
ber 23, 1971, as well as with any other convention on aviation security which shall become applicable to both Parties.

2.The Contracting Parties shall provide upon request all necessary assistance to each other to prevent acts of unlawtul seizure of
civil aircraft and other unlawful acts against the safety of such aireraft, of their passengers and crew, and of airports and air naviga-
tion facilities, and any other threat to the security of civil aviation.

3.The Contracting Parties shall, in their mutual relations, act in conformity with all aviation security standards and appropriate
recommended practices established by the International Civil Aviation Organization and designated as Annexes to the Convention;
they shall require that operators of aircraft of their registry, operators of aircraft who have their principal place of business or
permanent residence in their area, and the operators of airports in their area act in conformity with such aviation security provisions.

4. Bach Contracting Party agrees to observe the security provisions required by the other Contracting Party for entry into the
area of that other Contracting Party and to take adequate measures to protect aircraft and to inspect passengers, crew, and their
baggage and carry-on items, as well as cargo and aircraft stores, prior to and during boarding or loading. Each Contracting Party
shall also give positive consideration to any request from the other Contracting Party for special security measures to meet a
particular threat.

5. When an incident or threat of an incident of unlawful seizure of aircraft or other uniawful acts against the safety of passengers,
crew, aircraft, airports or air navigation facilities occurs, the Contracting Parties shall assist each other by facilitating communica-
tions and other appropriate measures intended to terminate rapidly and safely such incident or threat.
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6. When a Contracting Party has reasonable grounds to believe that the other Contracting Party has departed from the aviation
security provisions of this Article, the aeronautical authorities of that Contracting Party may request immediate consultations with
the aeronautical authorities of the other Contracting Party. Failure to reach a satisfactory agreement within fifteen (15) days from
the date of such request shall constitute grounds to withhold, revoke, limit, or impose conditions on the operating authorization and
technical permissions of an airline or airlines of that Contracting Party. When justified by an emergency, or to prevent further non-
compliance with the provisions of this Article, the first Contracting Party may take interim action at any time.

Article 9

Commexcial Opportunities

1. The designated aitlines of each Contracting Party shall have the right to establish offices in the area of the other Contracting
Party for the promotion and sale of air transportation,

2. The designated airlines of each Contracting Party shall be entitled, in accordance with the laws and regulations of the other
Contracting Party relating to entry, residence, and employment, to bring in and maintain in the area of the other Contracting Party
managerial, sales, technical, operational, and other specialist staff required for the provision of air transportation.

1. Any designated airline of each Contracting Party may engage in the sale of air transportation in the area of the other Contract-

*...¢ Party directly and, at the airline’s discretion, through its agents, subject to the applicable legislation that relates to the protection

of passenger funds, and passenger cancellation and refund rights. The sale of such transportation may be effected in both local
currency and in freely convertible currencies.

4. Each designated airline shall have the right to convert and remit to its area, on demand, local revenues in excess of sums locally
disbursed, Conversion and remittance shall be permitted promptly without restrictions or taxation in respect thereof at the rate of
exchange applicable to current transactions and remittance on the date the carrier makes the initial application for remittance.

5.The designated airlines of each Contracting Party shall be permitted to pay for local expenses, including purchases of fuel, in
the area of the other Contracting Party in local currency. At their discretion, the airlines of each Contracting Party may pay for such
expenses in the area of the other Contracting Party in freely convertible currencies according to local currency regulation.

6. a) In operating or holding out air services on the specified routes any designated airline of one Contracting Party may enter
into blocked-space and code-sharing or leasing arrangements with:

i) an airline or airlines of either Contracting Party; and

ii} an airline or airlines of a third party. Should such a third party not authorize or allow comparable arrangements between the
airlines of the other Contracting Party and other airlines on services to, from and via the area of such third party, the Contracting
Parties have the right not to accept such arrangements.

b) The above provisions are, however, subject to the condition that all airlines in such arrangements:
i) hold the underlying traffic rights and meet the principles of this Agreement, and

if} meet the requirements applied to such arrangements by the aeronautical authorities of both Contracting Parties.

¢) The code-sharing airlines are required to file the proposed code-sharing and blocked-space arrangements with the aeronautical
authorities of both Contracting Parties at least forty-five (45) days before its proposed introduction. Such a code-sharing and
blocked-space arrangements are subject to approval by the aeronautical authorities of both Contracting Parties.

Article 10

Customs Duties and Charges

1. On arriving in the area of one Contracting Party, aircraft operated in international air transportation by the designated airlines
of tlie other Contracting Party, their regular equipment, ground equipment, fuel, lubricants, consumable technical supplies, spare

‘ parts (including engines), aircraft stores (inchuding but not limited to such items of food, beverages and liquor, tobacco and other

products destined for sale to or use by passengers in limited guantities during flight}, and other items intended for or used solely in
connection with the operation or servicing of aircraft engaged in international air transportation shall be exempt, on the basis of
reciprocity, from all import restrictions, property taxes, customs duties, excise taxes, and similar fees and charges that are (1)
imposed by the authorities of the Contracting Partics, and (2) not based on the cost of services provided, provided that such equip-
ment and supplies remain on board the aircraft to the fullest extent possible under that Contracting Party’s law.
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2. There shall also be exempt, on the basis of reciprocity, from the taxes, levies, duties, fees and charges referred to in paragraph
1 of this Article, with the exception of charges based on the cost of the service provided to the fullest extent possible under that
Contracting Party’s law:

a) aircrafl stores introduced into or supplied in the area of a Contracting Party and taken on board, within reasonable limits, for
use on outbound aircraft of an airline of the other Contracting Party engaged in international air transportation, even when these
stores are to be used on a part of the journey performed over the area of the Contracting Party in which they are taken on board,

b) ground equipment and spare parts (including engines) introduced into the area of a Contracting Party for the servicing,
maintenance, or repair of aircraft of an airline of the other Contracting Party used in international air transportation;

¢) fuel, lubricants and consumable technical supplies introduced into or supplied in the area of a Contracting Party for use in an
aircraft of an airline of the other Contracting Party engaged in international air transportation, even when these supplies are to be
used on a part of the journey performed over the area of the Contracting Party in which they are taken on board; and

d) promotional and advertising materials introduced into or supplied in the area of one Contracting Party and taken on hoard,
within reasonable limits, for use on outbound aircraft of an airline of the other Contracting Party engaged in international air
transportation, even when these stores are to be used on a part of the journey performed over the area of the Confracting Party in
which they are taken on board.

- Equipment and supplies referred to in paragraphs 1 and 2 of this Article may be required to be kept under the supervision or
u .rol of the appropriate authorities.

4, The exemptions provided for by this Article shall also be available where the designated airlines of one Contracting Party have
contracted with another airline, which similatly enjoys such exemptions from the other Contracting Party, for the loan or transfer in
the area of the other Contracting Party of the items specified in paragraphs 1 and 2 of this Article.

Article 11

User Charges

1. User charges that may be imposed by the competent charging authorities or bodies of each Contracting Party on the airlines of
the other Contracting Party shall be just, reasonable, not unjustly discriminatory, and equitably apportioned among categories of
users, In any event, any such user charges shall be assessed on the airlines of the other Contracting Party on terms not less favourable
than the most favourable terms available to any other airline at the time the charges are assessed.

2. User charges imposed on the airlines of the other Contracting Party may reflect, but shall not exceed, the full cost to the
competent charging authorities or bodies of providing the appropriate airport, airport environmental, air navigation, and aviation
i ity facilities and services at the airport or within the airport system. Such full cost may include a reasonable return on assets,

a...r depreciation. Facilities and services for which charges are made shall be provided on an efficient and economic basis.

3. Each Contracting Party shall encourage consultations between the competent charging authorities or bodies in its area and the
airlines using the services and facilities, and shall encourage the competent charging authorities or bodies and the airlines to ex-
change such information as may be necessary to permit an accurate review of the reasonableness of the charges in accordance with
the principles of paragraphs 1 and 2 of this Article. Each Contracting Party shall encourage the competent charging authorities to
provide users with reasonable notice of any proposal for changes in user charges to enable users to express their views before
changes are made,

4. Neither Contracting Party shall be held, in dispute resolution procedures pursuant to Article 17 (Consultations and Settlement
of Disputes), to be in breach of a provision of this Article, unless (i) it fails to undertake a review of the charge or practice that is the
subject of complaint by the other Contracting Party within a reasonable amount of time; or (ji) following such a review it fails to
take ail steps within its power to remedy any charge or practice that is inconsistent with this Article.

Article 12

Avoidance of Double Taxation

1. Income and profits derived from the operation of aircraft in international traffic by an airline of one Contracting Party, includ-
ing participation in a pool service, a joint air transport operation or an international operating agency, which are subject to tax in the
area of that Contracting Party shall be exempt from income tax, profits tax and all other taxes on income and profits imposed in the
area of the other Contracting Party.
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2. Capital and assets of an airline of one Contracting Party relating to the operation of aircraft in international traffic shall be
exempt from taxes on capital and assets imposed in the area of the other Contracting Party.

3. Gains from the alienation of aircraft operated in international traffic and movable property pertaining to the operation of such
aircraft which are received by an airline of one Contracting Party, the income and profits of which according to paragraph 1 are
taxable only in the area of that Coniracting Party, shall be exempt from any tax on gains imposed in the area of the other Contract-
ing Party. '

4. For the purposes of this Article:

a) the term “income and profits” includes revenues and gross receipts from the operation of aircraft for the carriage of persons,
livestock, goods, mail or merchandise in international traffic including:

(i) the charter or rental of aircraft if such charter or rental is incidental to the operation of aircraft in international traffic;

(ii) the sale of tickets or similar documents, and the provision of services connected with such carriage, for the airline itself or for
other airlines} but in the latter case only if such sales or provisions of service are incidental to the operation of aircraft in interna-

tional traffic; and
(i) interest on funds directly connected with the operation of aircraft in international traffic,

) the term “international traffic’ means any carriage by an aircraft except when such carriage is solely between places in the area
of the other Contracting Party;

¢) the term “competent authority” means, in the case of Iceland, the Minister of Finance or his authorized representative and in
the case of the Macao Special Administrative Region, the Finance Bureau (Direcgio dos Servigos de Finangas) or its authorized
representative, or any person or body authorized to perform any functions at present exercisable by the Finance Bureau or similar

‘

functions.

5. The competent authorities of the Contracting Parties shall, through consultation, endeavour to resolve by mutual agreement
any disputes regarding the interpretation or application of this Article. Article 17 (Consultations and Settlement of Disputes) shall
not apply to any such dispute.

6. Notwithstanding Article 21 (Entry into Force}, each Contracting Party shall in writing notify the other of the completion of the
relevant procedures required by its law to bring this Article into force. The Article shall enter into force on the date of the receipt of
the latter of these notifications and shall thereupon have effect in respect of income, profits and gains arising on or after the first day
of January of the next calendar year and on capital and assets held on or after that date,

7. Notwithstanding Article 19 (Termination), when notice of termination of this Agreement is given under that Article, this
Article shall cease to have effect, in relation to income, profits and gains received as well as capital and assets held on or after the
"4t day of January in the calendar year next following the expiry of six (6) months after the date when such notice is given.

8. This Article shall cease to have effect in the event that an agreement for the avoidance of double taxation with respect to taxes
on income, providing for similar exceptions to those in this Article, enters into force between the Coniracting Parties.

Article 13

Fair Competition

1. Each Contracting Party shall aliow a fair and equal opportunity for the designated airlines of both Contracting Parties to
compete in providing the international air transportation governed by this Agreement.

2. Each Contracting Party shall allow each designated airline to determine the frequency and capacity of the international air
transportation it offers based upon commercial considerations in the marketplace. Consistent with this right, neither Contracting
Party shall unitaterally limit the volume of traffic, frequency or regularity of service, or the aircraft type or types operated by the
designated airlines of the other Contracting Party, except as may be required for customs, technical, operational, or environmental
reasons under uniform conditions consistent with Article 15 of the Convention.

3. Neither Contracting Party shall impose on the other Contracting Party’s designated airlines any requirement with respect to
capacity, frequency or traffic that would be inconsistent with the purposes of this Agreement.

4. Both Contracting Parties shall minimize the administrative burdens of filing requirements and procedures on air transportation
intermediaries and on designated airlines of the other Contracting Party.
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Article 14
Pricing

1. Bach Contracting Party shall allow prices for air transportation to be decided by each designated airline based upon commer-
cial considerations in the marketplace. Intervention by the Contracting Parties shail be limited to:

a) prevention of unreasonably discriminatory prices or practices;
b) protection of consumers from prices that are unreasonably high or restrictive due to the abuse of a dominant position; and
¢) protection of airlines from prices that are artificially low due to direct or indirect governmental subsidy or support.

2. Bach Contracting Party may require notification to or fiting with its aeronautical authorities of prices to be charged to or from
its area by the airlines of the other Contracting Party. Notification or filing by the airlines of both Contracting Parties may be
required not less than thirty (30) days before the proposed date of effectiveness. In individual cases, notification or filing may be
permitted on shorter notice than normally required.

3. Notwithstanding the paragraphs of this Article, the prices to be charged by the designated airline(s) of the Macao Special
Administrative Region for carriage wholly within the European Community shall be subject to European Community law. However,
each designated airline has the right to match any price offered in the marketplace.

Article 15

Intermodal Services

Notwithstanding any other provision of this Agreement, airlines and indirect providers of cargo transportation of both Contract-
ing Parties shall be permitted, without restriction, to employ in connection with international air transportation any surface trans-
portation for cargo to or from any points in the areas of the Contracting Parties or in third parties, including transport to and from
~ all airports with customs facilities, and including, where applicable, the right to transport cargo in bond under applicable laws and

regulations. Such cargo, whether moving by surface or by air, shall have access to airport customs processing and facilities. Airlines
may elect to perform their own surface transportation or to provide it through arrangements with other surface carriers, including
surface transportation operated by other airlines and indirect providers of cargo air transportation. Such intermodal cargo services
may be offered at a single, through price for the air and surface transportation combined, provided that shippers are not misled as
to the facts concerning such transportation.

Article 16

Investigation of Accidents

1. In the case of a forced landing or accident of an aircraft of either Contracting Party within the area of the other Contracting
Party, the acronautical authorities of the Contracting Party in whose area the forced landing or accident takes place shall immedi-
ately notify the aeronautical authorities of the other Contracting Party thereof, take immediate steps to assist the crew and the
passengers, provide for the safety of the aircraft and mail, baggage and cargo on board and take necessary measures for an inquiry
into the particulars and circumstances of the forced landing or accident.

2.The aeronautical authorities of the Contracting Party conducting the inquiry into the particulars and circumstances of the
forced landing or accident shall inform the acronautical authorities of the other Contracting Party of the holding of the inquiry and
the acronautical authorities of the other Contracting Party shall be granted full facilities to be represented at the inquiry. The
aeronautical authorities of the Contracting Party conducting the inquiry shall send to the acronautical authorities of the other
Contracting Party the report of the inquiry as soon as it is available.

Article 17

Consultations and Seitlement of Disputes

1.In a spirit of close co-operation, either Contracting Party may, at any time, request consultations relating to this Agreement, its
implementation and satisfactory compliance with the provisions of this Agreement.

2. If any dispute arises between the Contracting Parties relating to the interpretation or application of this Agreement, the Con-
tracting Parties shall endeavour to settle it by consultation. Such consultations shall commence as soon as practicable but in any
event not later than sixty (60) days from the date of receipt of the request of consultations, unless otherwise agreed by the Contract-
ing Parties.
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3. If the Contracting Parties fail to reach a settlement by negotiation, they may agree to refer the dispute for decision to some
person ar body, or the dispute may, at the request of either Contracting Party be submitted for decision to a tribunal of three
arbitrators, one to be nominated by each Contracting Party and the third to be appointed by the two so nominated. Each of the
Contracting Parties shall nominate an arbitrator within a period of sixty {60) days from the date of receipt by either Contracting
Party from the other of a notice, through the appropriate channels, requesting arbitration of the dispute and the third arbitrator
shall be appointed within a further period of sixty (60) days. If either of the Contracting Parties fails to nominate an arbitrator
within the period specified, or if the third arbitrator is not appoinfed within the period specified, the President of the Council of the
International Civil Aviation Organization may be requested by either Contracting Party to appoint an arbitrator or arbitrators as
the case requires, In all cases, the third arbitrator shall not be a resident of the Macao Special Administrative Region or a national
of the Republic of Iceland and shall act as President of the arbitral tribunal.

4, The Contracting Parties undertake to comply with any decision rendered under paragraph 3 of this Article.

Article 18
Modification

1. If either of the Contracting Parties considers it desirable to modify any provision of this Agreement, including the Annex
thereto, it may request consultations between the aeronautical authorities of both Contracting Parties in relation to the proposed

modification. Such consultations shail commence within a period of sixty (60) days of the date of receipt of the reguest, Any
( odifications so agreed shall enter into force when they have been confirmed by an exchange of letters by both Contracting Parties,

" through the appropriate channels.

2. Any modification or modifications to the Annex may be made by direct agreement between the aeronautical authorities of
both Contracting Parties and shall enter into force when it has been confirmed by an exchange of letters, through the appropriate

channels.

Article 19

Termination

Either Contracting Party may, at any time, give notice in writing to the other Contracting Party of its decision to terminate this
Agreement, Such notice shall be sent simultaneously to the International Civil Aviation Organization. This Agreement shall termi-
nate at midnight (at the place of receipt of the notice to the other Contracting Party) immediately before the first anniversary of the
date of receipt of the notice by the other Contracting Party, unless the notice is withdrawn by agreement of the Contracting Parties

before the end of this peried.

Article 20
(' Registration with ICAQ

This Agreement and all amendments thereto shall be registered upon its signature with the International Civil Aviation Organization.

Article 21

Entry into force

This Agreement shall enter into force upon an exchange of letters confirming that the legal procedures necessary to implement
the Agreement have been completed.

IN WITNESS WHEREOF the undersigned, being duly authorized by their respective Governments, have signed this Agreement.

DONE at Reykjavik this 13% day of July 2004 in duplicate, in the Chinese, Portuguese, Icelandic and English languages, each text
being equally authentic. In case of divergence of interpretation, the English text shall prevail,

For the Government of the For the Government of the
Macao Special Administrative Region Republic of Iceland
of the People’s Republic of China

Ao Man Long Halldor zfsgrfmsson

Secretary for Transport and Public Works Minister for Foreign Affairs &
External Trade
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ANNEX

International Air Services

Route Schedule

Airlines of each Contracting Party designated under this Annex shall, in accordance with the terms of their designation, be
entitled to perform international air services between points on the following routes:

A. Routes for the airline or ajrlines designated by the Government of the Republic of Iceland:

From points behind Iceland via Iceland and intermediate points to a point or points in Macao and beyond.

Note:

No points in inland of China, Taiwan and Hong Kong may be served either as intermediate points or beyond points.
B. Routes for the airline or airlines designated by the Government of the Macao Special Administrative Region:

rom points behind Macao via Macao and intermediate points to a point or points in Iceland and beyond.

SAMNINGUR
MILLI
STIORNVALDA A SERSTIORNARSVAEDINU MAKAO
I ALPYDULYDVELDINU KiNA
0G
RIKISSTJORNAR LYPVELDISINS {SLANDS
UM FLUGPJONUSTU

Stjérnvold 4 sérstjornarsveedinu Makad alpySulydveldinu Kina (,,the Macao Special

. Administrative Region®) og rikisstiérm 1ydveldisins Islands, hér a eftic nefnd
samningsadilar, en fyrrnefndi adilinn hefur fullt umbod fra bjodstjom alpydu-
1y8veldisins Kina til bess ad gera samning pennan,

sem 6ska pess ad styrkja gagnkvaem tengsl sin 4 milli 4 svidi almenningsflugs og gera
samning { pvi skyni ad koma 4 flughjénustu milli yfirrédasveda hvors um sig og
4fram fra peim,

sem oOska pess ad studla ad alpjédlegu fyrirkomulagi f flutningum i lofti sem byggir 4
samkeppni milli flugfélaga 4 markadi par sem afskipti og reglusetning stjérnvalda eru
{ lagmarki,

sem Gska pess ad studla ad fjdlgun tekifwra i alpjéolegri flughjonusty, og

sem dska pess ad tryggja sem mest Sryggi i millilandaflutningum { lofti og éarétta
pungar dhyggjur sinar af adgerdum eda hétunum sem er beint gegn dryggi loftfara og
stofna Sryggi f6lks eda eigna i hettu, trufla rekstur flutninga { lofli og grafa undan fri
almennings 4 éryggi { almenningsflugi,

hafa ordid 4satt um eftirfarandi:
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i.gr,

Skilgreiningar.

{ samningi pessum hafa eftirfarandi hugtdk b merkingu sem hér greinir, nema annad
sé tekid fram:

I.

, flugmalayfirvsld” merkir, ad pvi er vardar iydveldid fsland, samgdnguriduneytid
og, ad bvi er vardar sérstjdrnarsveedid Makad, flugmélastjorn bess, eda, i badum
tilvikum, annan adila e€da stofiiun sem hefur.verid falid a0 inna af hendi stérf, sem
nii exu { verkahring fyrmefndra yfirvalda, eda hlidsted storf,

Hsamningur merkir samning pennan, vidauka vid hann og allar breytingar vid
samninginn eda vidaukann;

,futningar { lofti merkir almenna flutninga farpega, farangurs, farms og posts
med loftfari, eina sér eda saman, gegn poknun eda leigugjaldi;

Hyfitrddasvaedi merkir, med tilliti til 1ydveldisins fslands, , landsvadi®, eins og
pad er skilgreint { 2. gr. Chicago-sampykktarinnar, og, med tilliti il sérstjornar-
svadisins Makad, Makad-skagann og eyjarnar Taipa og Ké6ldane;

,,Chicago-sampykkt* merkir sambykktina um alpjédaflugmal, sem var 16gd fram
til undirritunar i Chicago 7. desember 1944, dsamt hverti breytingu sem 6dlast
hefur gildi skv. a-li8 94. gr. Chicago-sampykktarinnar og beita md um bada
samningsadilana; og alla vidauka vid hana eda breytingar 4 peim, sem eru
sampykktir eda sampykktar skv. 90. gr. Chicago-sampykktarinnar, ad pvi leyti
sem slikir vidaukar eda breytingar gilda gagnvart b48um adilum 4 tilteknum tima;

Jilnefut flugfélag® merkir flugfélag sem hefur verid tilnefnt og fengid leyfi skv.
3. gr. samnings pessa;

,[Evrépska efnahagssvadid* merkir bréad friverslunarsvadi sem var komid 4 med
samningnum um evropska efnahagssveedid, sem var undirritadur Oport6 2. maf
1992, milli Evedpubandalagsins og adildarrikja bess annars vegar og EFTA-
rikjanna, ad Sviss undanskildu, hins vegar. EFTA er skammstofun fyrir
,,Buropean Free Trade Association (Friverslunarsamtok Evrépu)” sem fstand 4
adild ad;

,heildarkostnadur® merkir kostnad samfara bvi ad veita bidnustu ad vidbzitu
sanngjérnu gjaldi til ad meta stjiomunarkostnadi;

,,verd® merkir fargjald, verd eda gjald sem flugfélég og umbodsmenn peirra taka
fyrir flutning farpega (og farangurs beirra) og/eda farms (ad fratdldum posti) 1
lofti og skilyrdi fyrir bvi hveneer hvert slikt fargjald, verd eda gjald er bodid fram,

10. hugtdkin ,,vidkoma an vidskipta®, ,,flugfélag” og ,,flughjénusta hafa bd merkingu

11,

sem hverju peitra er gefin { 96, gr. Chicago-sampykktarinnar; og
,,;afmotagjald” merkir gjald sem lagt er & flugfélog fyrir ad lata beim { té adstodu

eda bjdnustu 4 flugvollum eda flugleidsogu- eda flugdryggisadstoou ecda
~pjénustu, a8 medtalinni tengdri bjonustu og adstddu.

2. gr.
Veiting réttinda,

Hvor samningsadili um sig veitir hinum samningsadilanum eftirtalin réttindi til
bess ad flugféldg pess sidamefnda geti stundad alpjédlega flughjénustu:

a) réttindi til ad fljtiga pvert yfir yfirrddasvaedi sitt 4n pess ad lenda;
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b} réttindi til ad hafa vidkomu 4 yfirrddasva:di sinu an vidskipta; og
c) téttindi titgreind med 83rum haetti { samningi pessum.

2. Flugfélog hvors samningsadila um sig, nnur en pau sem tilnefnd eru skv. 3. gr.
samnings pessa, skulu og nj6ta peitra réttinda sem tilgreind eru { 1. mgr. pessarar
greinar.

3, Bkkert { grein bessari telst veita flugfélagi eda flugfélogum annars
samningsadilams rétt til ad taka um bord, 4 yfirrddasvadi hins samningsadilans,
farpega, farangur beirra, farm eda pdést sem fluttir eru gegn gjaldi til
AkvSrdunarstadar annars stadar 4 yfirrddasvaedi fyrrnefnda samningsadilans,

3. gr.
Tilnefning og veiting leyfis.

1. Hvor samningsadili um sig skal hafa rétt til ad tilnefna eitt eda fleiri flugfélog i
pvi skyni ad hatda uppi sampykktri flughjénustu 4 sérhverri leid sem tilgreind er i
vidaukanum og rétt til ad draga slikar tilnefningar til baka eda breyta peim.
Tilnefningar skulu vera skriflegar og per ber ad senda hinum samningsadilanum
eftir peim leidum sem vid eiga.

2. Vid mottdku slikrar tilnefningar og umsokna fra hinu tilnefnda flugfélagi, { beirri
mynd og med peim hetti sem tiltekid er vegna rekstrarleyfa og teknileyfa, skal
hinn samningsadifinn veita videigandi leyfi med sem minnsium- téfum vegna
mélsmedferdar, ad pvi tilskildu;

a) er um rzdir flugfélag sem Island hefur tilnefat:

i} ad pad hafi stadfestu 4 islensku yfirrddasveedi i samremi vid samninginn
um evrépska efnahagssveedid og hafi leyfi samkvaemt 16gum, sem sett
eru { samremi vid samninginn um evrépska efnahagssvedid, eda logum
Evrépubandalagsins; og

ity ad tilskilid eftirlit med flugfélaginu sé framkvamt og pvi haldid uppi
med skilvitkum hetti af riki, sem er adili ad samningnum um evrdpska
efnahagssvedid og annast ttgdfu flugrekandaskirteinis pess, og ad
vidkomandi flugmélayfirvdld séu tilpreind med skyrum hatti §
tilnefningunni,

b} er um radir flugfélag sem sérstjérnarsvae8id Makad hefur tilnefnt:

i} a0 pad sé skrdd og hafi adalstarfsst6d sina 4 yfirrddasvaedi
sérstjornarsvaedisins Makad; og

ii) ad pad hafi gilt flugrekandaskirteini sem flugméalayfirvold
sérstjdrnarsvadising Makad gefa ft;

¢) ad hid tilnefnda flugfélag sé heft til ad uppfylla pau dkvedi laga og
reglugerda sem samningsadilinn, sem fjallar um umséknina eda umsdknirnar,
beitir ad jafnadi er um raedir rekstur alpjédlegrar flughjonusta,

4, gr.
Afturkollun leyfis,
Hvorum samningsadila semn er er heimilt a8 afturkalla, fella nidur timabundid eda
takmarka rekstrarleyft eda taknileyfi flugfélags, sem hinn samningsadilinn hefur
tilneft, ef?

a) erum redir flugfélag sem Island hefur tilnefnt:
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i)  bad hefur ekki stadfestu & fslensku yfirrddasvzdi { samremi vid samn-
inginn um evrépska efnahagssvadid eda hefur ekki leyfi samkvaemt
16gum, sem sett eru i samremi vid samninginn um evrdpska efnahags-
svdid, eba 16gum Evrépubandalagsins; eda

ity  tilskilid eftirlit med flugfélaginu er ekki framkvemt eda pvi ekki haldid
- uppi med skilvirkum heetti af riki, sem er adili ad samningnum um
evropska efnahagssveedid og annast vtgfu flugrekandaskirteinis pess,
~eda ef vibkomandi flugmélayfirvold eru ekki tilgreind med skyrum hatti

{ tilnefningunni; :

b) erum redir flugfélag sem sérstjérarsvadid Makad hefur tilnefnt;

i)  bad er ekki skrdd og hefur ekki adalstarfsstéd sina 4 yfirraBasvaedi
sérstjdrnarsvaedisins Makad; eda

ii) bad hefur ekki gilt flugrekandaskirteini sem' flugmélayfirvsld
sérstjérnarsvedisins Makad gefa it;

¢) fyrmefut flugfélag hefur ekki fylgt peim 16gum og reglum er um getur i 7. gr.
samnings pessa.

5. gr,

Beiting laga.

. begar komid er inn 4 yfirrddasveedi annars samningsadilans, verid bar eda farid

badan ber flugfélégum hins samningsadilans ad fara ad ldgum og reglum pess
fyrrnefnda um starfrackslu og flugleidsdgu loftfars.

. Pegar komid er inn 4 yfirrddasvaedi annars samningsadilans, verid par eda farid

badan skulu farbegar, dhifn eda farmur um bord { lofifari flugfélags hins
samningsadilans uppfylla dkvadi laga og reglna fyrmefida samningsadilans, sem
gilda um farbegana, dhéfnina eda farminn vid komu eda brottfor fré yfirradasvadi
hans (medal annars dkvedi um komu, flugheimildir, flugvernd, Gtlendingaeftirlit,
vegabréfaeflirlit, tolleRirlit og sottvamarradstafanir, eda, ef um pést er ad reda,
dkvaedi reglna um post), eda bad skal gert fyrir beirra hénd.

- Hvorugur samningsadili skal ivilna eigin flugfélagi eda nokkru 6dru flugfélagi 4

kostnad tilnefnds flugfélags hins samningsadilans, sem stundar hlidstzda
millilandaflutninga i lofti, pegar hann beitir reglum sinum um Gtlendingaeftitlit,
tolleftirlit og séttvarnarridstafanir og likum reglum,

6. gr.

Vidurkenning vottorda.

- Hvor samningsadili um sig skal taka gild lofthafisskirteini, heefisskirteini og leyfi,

sem hinn samningsadilinn gefur 0t eda stadfestir og eigi eru Witcunnin, til pess ad
unnt s¢ ad halda uppi beim flutningum { lofti, sem samningur pessi kvedur 4 um,
ad pvi tilskildu ad kebfur, sem gerdar eru vegna slikra skirteina eda leyfa, jafngildi
ad minnsta kosti peim ldgmarksvidmiSunum sem heimilt er ad setja samkvamt
Chicago-sampykktinni.

. Hvor samningsadili um sig askilur sér pé rétt til pess ad neita ad vidurkenna sem

gild, ad pvi er vardar flug yfir hans eigid yfirridasvadi eda ad lent sé innan pess,
heefisskirteini og leyfi, sem hinn samningsadilinn veitir eda stadfestir, er um redir
Iydveldid Island, fyrir islenska rikisborgara eda, er um r&dir sérstj6rnarsvaedid
Makad, fyrir ibda pess.
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7. gr,

Oryggi.

1. Hvor samningsadili sem er getur dskad eftir vidreedum um éryggisvidmidanir sem
i gildi eru ad pvi er vardar flugfélag, sem hinn samningsadilinn hefur tilnefnt, og
varda bunad til flugs, flugdhafhir, lofifor og rekstur tilnefhdu flugfélaganna,

2. Ef annar samningsadilinn kemst ad peirri nidurstddu, eftir skikar vidrazdur, ad hinn
samningsadilinn fylgi ekki { raun og hafi umsjdn med Sryggisvidmidunum 4 peim
svidum ¢r um getur { 1. mgr., b.e. Sryggisvidmiduaum sem standast per kebfur
sem pé gilda samkvamt Chicago-sampykktinni, skal sidarnefnda
samningsadilanum tilkynnt um per nidurstdur og il hvada rddstafana
naudsynlegt er talid ad gripa til ad uppiylla  vidmidanir
Alpjédaflugmélastofnunarinnar, Skal bad sidarnefndi samningsadilinn gera
videigandi rddstafanir pessu til leidréttingar innan umsaminna timamarka.

3. Hvor samningsadili um sig askilur sér rétt til ad halda eflir, afturkalla eda tak-
marka rekstrarleyfi eda tzknileyfi flugfélags eda flugfélaga, sem hinn samnings-
adilinn hefur tilnefnt, ef hinn samningsadilinn gerir ekki videigandi radstafanir til

oo leidréttingar innan hefilegs tima,

4. Adgerdum, sem annar samningsadilinn gripur tit { samreemi vid dkvadi 3. mgr.
hér ad framan, skal hett um lei® og forsendur fyrir peim adgerdum eru ekki
lengur til stadar,

8. gr.
Flugvernd.

I. Samningsadilarnir 4rétta, { samrami vid réttindi sin og skyldur ad pjédarétti, ad
skylda peitra gagnvart hvor 68rum, ad vernda almenningsflug gegn 6logmatum
abgerdum, er dadskiljanlegur hiuti af samningi pessum. An pess ad takinarka
almenn réttindi sin og skyldur samkvamt bjédarétti ber adilum sérstaklega ad
bregdast vid { samremi vid dkvaedi samnings vardandi 16gbrot og adra verknadi f
foftforum, sem undirritadur var { Téky6 14. september 1963, samnings um ad
koma { veg fyrir 6l8glega t6ku loftfara, sem undirritadur var i Haag 16. desember

. 1970 og samnings vm ad koma { veg fyrir dlogm=tar adgerdir gegn oryggi

( - flugsamgangna, sem undirritadur var i Montreal 23, september 1971, og annarra
samninga um flugvernd sem sidar m4 beita um bada samningsadila,

2. Samningsadilar skulu, ad fenginni beidni bar um, veita hvor 6drum alla pé adstod
sem er naudsynleg til ad koma { veg fyrir 6ldglega toku almenningslofifara og
adrar 6loglegar adgerdir, sem er beint gegn Oryggi slikra loftfara, farpegum beirra

- og 4hdfn, flugvbllum og flugleidségubtinadi, og til ad fast vid sérhverja adra
Ggnun vid Sryggi flugleidsigu [ almenningsflugi.

3. Samningsadilar skulu, i gagnkvemum samskiptum sin 4 milli, bregbast vid f
samraemi vid allar flugverndarvidmidanir og starfsvenjur sem melt er med og vid
eiga og Alpjodaflugmalastofnunin hefur sett og eru tilgreindar sem vidaukar vid
Chicago-sampykktina, Peir skulu gera krofu um ad rekstraradiiar loftfara, sem eru
skrdd hjd peim, rekstraradilar loftfara, sem hafa adalstarfsst6d sina eda fast
absetur 4 yfirrddasvaedum peirra, og rekstraradilar flugvalla & yfirradasvadum
beirra starfi { samremi vid slik flugverndardkvaedi.

4, Hvor samningsadili um sig sampykkir ad virda Oryggisikvedi, sem hinn
samningsadilinn gerir kréfu um vegna komu inn 4 yfirrddasvedi sitt, og gera
fullneegjandi radstafanir til ad vernda loftfor og skoda farbega, 4hofn og farangur
peirra og handfarangur og farm og adfing loftfars 4dur en og um leid og farid er
um bord eda hledsla fer fram. Hvor samningsadili um sig skal og taka til
vinsamlegrar athugunar allar 6skir hins samningsadilans um sérheefdar
OryggisrdOstafanir til pess ad meta tiltekinni dgnun.
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5.

Pegar hetta er 4 6l6glegri toku loftfara eda 6drum Sldglegum adgerdum, sem er
beint gegn Sryggi farpega, dhafha, loftfara, flugvalla eda flugleidsogubiinadar, eda

pegar slikt & sér stad, skulu samningsadilar adstoda hvorn annan med pvi ad
greida fyric samskiptum og d0rum videigandi radstéfunum til ad binda enda 4
slika atburdi eda dgnun 4 skjotan og Gruggan hatt.

Ef samningsadili hefur gilda 4st@du til ad ®tla ad hinn samningsadilinn hafi vikid

frd flugverndardkveedum bessarar greinar geta flugmalayfirvold fyrmefnda
samningsadilans 6skad eftir vidradum vid flugmalayfirvéld hins sidamefnda sem

skulu fara fram 4n tafar. Ef ekki neest vidunandi samkomulag innan fimmtan (15}
daga fra pvi a0 slik Osk er sett fram mé telja ad komnar séu forsendur fyrir pvi ad

halda eftir, afturkalla, takmarka eda setja skilyrdi fyrir rekstrarleyfi og

teeknileyfum flugfélags eda flugfélaga sidarnefnda samningsadilans. Fyrmefndi

samningsadilinn getur gripid til bradabirgdaadgerda hvenmr sem er ef

neydardstand réttletir pad eda pad er naudsynlegt til pess ad koma frekar { veg
fyrir ap dkveedi pessarar greinar séu ekki virt.

9, gr.
Svigriam til vidskipta,

Tilnefnd ﬂugféltig hvors samningsadila um sig eiga rétt 4 ad opna skrifstofur 4
yfirrddasvadi hins samningsadilans til ad kynna og selja flutninga { lofti.

. Tilnefnd flugfélég hvors samningsadila um sig skulu eiga rétt 4 pvi, 1 samreemi

vid 16g og reglur hins samningsadilans um komu, biisetu og atvinnu, ad flytja inn
og hafa 4 yfirrd8asvaedi siBamefnda samningsadilans pa sérfredinga, sem vinna
vid stjornun, s6lu, tzknistorf og rekstur, og adra sérh=fda starfsmenn sem
naudsynlegir eru til pess ad unnt sé ad bjé0a fram flutninga { lofti,

Tilnefnd flugfélég hvors samningsadila um sig mega stunda beina solu 4
flutningum { lofti 4 yfirrddasveedi hins samningsadilans og, ad eigin vild
flugfélags, fyrir milligdngu umbodsmanna sinna, samanber po gildandi 16g um
vernd greidds fjar farpega og afbdkunar- og endurgreidslurétt farpega. Sala slikra
flutninga getur fari® fram, hvort tveggja sem er, { gjaldmiéli vidkomandi lands
eba i audskiptanlegum gjaldmidli,

Hvert tilnefnt flugfélag 4 rétt 4 ad skipta tekjum, sem er aflad 4 stadnum og eru

umfram utgjéld 4 stadnum, yfir { annan gjaldmidil og senda til heimalandsins sé

bess 6skad. Heimila skal gjaldeyrisskipti og peningasendingar, umsvifalaust og én

takmarkana eda skattlagningar, & gengi sem gildir um vidskipi og

peningasendingar pann dag sem flugfélagid sakir fyrst um ad senda peningana.

Tilnefndum flugfélogum hvors samningsadila um sig skal heimilt ad greida
stadbundinn kostnad, par 4 medal kostnad vegna eldsneytiskaupa, & yfirrddasvaoi

hins samningsaéilans i barlendum gjaldmidli, Flugféldgum hvors samningsadila
um sig er heimilt, ad eigin vild, ad greida slikan kostnad, sem lagt er { 4
ylirraBasvadi hins samningsadilans, i auéskzptanlegum gjaldmidli samkvemt

patlendum gjaldeyrisreglum.

a) Oll tilnefnd flugfélog annars samningsadilans geta, begar bau reka eda halda
uppi flughjénustu 4 tilgreindum leidum, tekid upp fost setakaup, sameiginlegt
flugnitmer eda leigu, { samvinnu vid:

i) flugfélag eda flugfélog hvors samningsadilans sem er; og

ii) flugfélag eda flugfélég pridja adila. Veiti slikur pridji adili ekki heimild
- eda leyfi fyrir samberilegn fyrickomulagi milli flugfélaga hins
samningsadilans og annarra flugfélaga med tiiliti til flughjénustu til, frd og

um yfirradasveedi stiks pridja adila eiga samningsadilamnir rétt 4 ad hafha
sliku fyrickomulagi.
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b) Akvaedin hér ad framan eru p6d med fyrirvara um ad 511 flugfélig sem eiga hlut
ad sliku fyrirkomulagi:

i) hafi naudsyniegan umferdarrétt og uppfylli meginreglur samnings pessa;
0g

ii) fullnegi peim kréfum sem flugmalayfirvold beggja samningsalila gera
vegna sliks fyritkomulags.

¢} Flugféigum, sem hafa sameiginleg flugnimer, ber ad skrd fyrithugad
fyrirkomulag sameiginlegra flugnimera og fastra satakaupa hja flugmalayfir-
vildum béggja samningsadila minnst fjérutiu og fimm (45) ddgum 4dur en
fyrrhugad er ad slikt fyrickomulag taki gildi. Slikt fyrirkomulag sameigin-
legra flugnimera og fastra sztakaupa er med fyrirvara um sampykki flug-
.mélayfirvalda beggja samningsadila.

10. gr.
Tollar og gjold.

1. Loftfor, sem eru starfrackt { millilandaflutningum { lofti af tilnefndum flugfélégum
annars samningsalilans, venjulegur binadur peirra, binadur 4 j6rbu nidri,
cldsneyti, smurolfur, einnota taknibirgdir, varahlutir (medal annars hreyflar),
adfong loftfars (medal annars, en pd ekki eingdngu, matur, drykkur og 4fengi,
tobak og adrar virur sem =tladar eru til neysiu eda sblu til farpega 4 flugi i
takmorkudu magni) og adrar vorur, eingdngu etladar til nota 1 tengslum vid
rekstur loftfars { millilandaflutningum efa pjénustu vid pad, skulu, vid komu til
yfirrddasvadis hins samningsadilans, med gagnkvaemum hetti og eftir pvi sem
frekast verSur vid komid samkvemt landslégum sidarnefnda samningsadilans,
vera undanpegin ollum innflutningstakmorkunum, eignaskdttum, tollum,
vorugjoldum og 4lika gjdldum sem 1) yfirvdld samningsadila leggia 4 og 2)
grundvallast ekki 4 kostnadi vegna veittear hjénustu og ad pvi tilskildu ad stkur
btinadur og birgdir verdi dfram um bord.

2. Ban fremur skal eftirfarandi, sem frekast ver8ur vid komid samkveemt landsldgum
sidarnefnda sammningsadilans, vera, med gagnkvemum heatti, undanpegid
skottumn, 4l5gum, tollum og gjéldum, sem um getur { 1. mgr, pessarar greinar, ad
undanskildum gjéldum sem grundvallast 4 kostnadi vegna veittrar bjonustu:

a) adfong loftfars, sem eru flutt inn eda fengin 4 yfirrddasvadi samningsadila og
feerd um bord, innan edlilegra marka, til nota 4 0tleid um bord i loftfar
flugfélags hins samningsadilans, sem stundar millilandaflutninga { lofti,
jafnvel begar nota 4 adfongin 4 peim hluta ferdarinnar sem er yfir
yfirrddasvaedi samningsadilans par sem pau voru tekin um bord;

b} bunadur 4 j6ru nidri og varahlutir (medal annars hreyflat) sem eru fluttir inn
4 yfirradasvadi samningsadila vegna pjénustu, vidhalds eda vidgetda 4 loftfari
flugfélags hins samningsadilans sem er notad { millilandaflutningum { loft;

¢) eldsneyti, smurcliur og einnota tzknibirgdir, sem eru flutt inn eda fengin 4
yfirradasvadi samningsadila til nota { loftfari flugfélags hins samningsadilans,
sem stundar millilandaflutninga { lofti, jafnvel begar nota 4 adfongin 4 peim
hiuta ferGarinnar sem er yfir yflrradasvaedi samningsadilans par sem bau voru
tekin um bord;

d} kynningar- og auglysingaefni, sem er flutt inn eda fengid & yfirrddasvaedi
samningsadila og tekid um bord, innan edlilegra marka, til nota 4 dtleid um
bord 1 loftfari flugfélags hins samningsadilans, sem stundar
millifandaflutninga { lofti, jafnvel pegar nota & pau adfong 4 peim hluta
ferBarinnar sem er yfir yfirrddasvadi samningsadilans par sem bau voru tekin
um bord.
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3. Heimilt er ad gera krofu um ad binadur og birgdir, sem um getur { 1, og 2. mgr.
bessarar greinar, séu hofd undir eftiditi eda { umsjd vidkomandi yfirvalda.

4. Undanbégur, sem kvedid er 4 um { pessari grein, skulu einnig fianlegar pegar
tilnefnt flugfélag annars samningsadilans hefur gert samninga vid annad flugfélag,
sem med likum heetti nftur slikra undanpigna hjé hinum samningsadilanum, um
l4n eda ferslu 4 vorum, sem tilgreindar eru { 1. og 2. mgr. pessarar greinar, 4
yfirradasvaedi hins samningsadilans.

11. gr.
Afnotagjéld.

1. Afnotagj6ld, sem yfirvild eda stoftianir hvors samningsadila um sig, sem hafa
heimild til gjaldtku, geta lagt 4 flugfélog hins samningsadilans, skulu vera réttlat,
edlileg, ekki mismuna & Oréttidtan hétt og skal beim skipt jafnt nidur 4
notendaflokka. Slik afnotagjéld skulu dvallt 16g8 4 flugfélog hins samningsadilans
med skilmalum sem ekki eru 6hagstzdari en hagstazdustu skilmélar sem bjédast
ddrum flugfélogum 4 beim tima sem gj6ldin eru 16g3 4.

2. Afnotagjold, sem 16gd eru 4 flugféldg hins samningsadilans, mega endurspegla,
en ekki fara yfir, pann heildarkostnad sem yfirvdld eda stofnanir, sem hafa
heimild til gjaldtdku, hafa af bvi ad Gtvega videigandi flugvallaradstodu og -
pjdnustu og videigandi adstidu og bjénustu vegna umhverfisverndar flugvallar,
flugleidsbgu og flugverndar & vidkomandi flugvelli eda innan vidkomandi
flugvallarkerfis. I heildarkostnadi af pessu tagi getur verid innifalinn edlilegur
ardur af eignum eftir afskriftir. Adstada og bjonusta, sem gjéldin eru greidd fyrir,
skulu 14tin { té med skilvirkum og hagkvemum heiti.

3. Hvor samningsadili um sig skal hvetja til pess ad fram fari vidredur milli
yfirvalda eda stofhana 4 yfirrddasvedi sinu, sem hafa heimild til gjaldtéku, og
flugfélaga, sem nota pjdnustu og adstidu, og hvetjia fyrmefnd yfirvild eda
stofnanir og flugfélogin til ad skiptast 4 upplysingum sem kunna ad vera
raudsynlegar til ad unnt sé ad skoda ndkvemiega réttmati gjaldanna samkvamt
meginreglum 1. og 2. mgr. pessarar greinar. Hvor samningeadili um sig skal
hvetja yfirvbld, sem hafa heimild til gjaldtdku, til ad lita notendum i té allar
tillogur um breytingar 4 afnotagjtldum med edlilegum fyrirvara til ad gera peim
kleift ad 1ata alit sitt { [j6s 48ur en af breytingum verdur,

4, Vid lavsn deilumdla skv. 17, gr. skal hvorugur samningsadilinn teljast hafa brotid
dkvadi pessarar greinar nema i) hann hafi [4tid hja 1ida, innan edlilegs tima, ad
endurskoda gj6ld eda framkvamd sem hinn samningsadilinn hefur gert ad
umkvértunarefni; eba ii) 14tid hja lida, i kjblfar slikrar endurskodunar, ad gera
allar radstafanir, sem i hans valdi eru, til ad leidrétta gjold eda rida bot &
framkvemd sem samrymist ekki dkvaedum bessarar greinar,

12. gr.
Leidir til ad komast hja tviskottun,

1. Tekjur eda hagnadur flugfélags annars samningsadilans af rckstri lofifara {
millilandaflutningum 4 pess vegum, par med talinn af patttéku { hjénustusamlagi,
sameiginlegum reksty flutninga { lofti eda alpjédlegum rekstrarsamtkum, sem er
skatiskyldur 4 yfirrddasvedi hans, skal undanbeginn tekjuskatti, skéttum af
hagnadi og 6llum &8rum skdttum af tekjum eda hagnadi sem lagdir eru 4 4
yfirradasvadi hins samningsadilans.

2. Fé og eignir flugfélags annars saxﬁ{ﬁngsaéilans, er tengjast rekstri loftfara i
millilandaflutningum, skulu undanpegin fiirmagns- og eignaskdttum sem eru
lagdir 4 & yfirrddasvaedi hins samningsadilans.
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3. Gr6oi sem hlyst af rddstofun loftfara, sem notud eru { millitandaflutningum, og
radstofun lausafjar, sem tengt er rekstri slikra loftfara, og flugfélag anmars
samningsadilans hirdir, séu tekjur og hagnadur sliks flugfélags, skv. 1. mgr.,
einvirdungu skattskyld & yfirrddasvaedi bess sama samningsadila, skal
undanpeginn 4ldgdum tekjuskatii 4 yfirrddasvedi hins samningsadilans.

4. fpessari grein hafa eftivfarandi hugtok pa merkingu sem hér greinir:

a) ,tekjur eda hagnadur” merkir afrakstur og brittétekjur af rekstrd loftfara, sem
flytja farbega, bufé, vbrur, pést eda séluvarning milli landa, medal annars:

‘i}  afleiguflugi eda Gtleigu loftfars ef slikt leiguflug eda Gtleiga fer saman
vi0 rekstur loftfara { millilandaflutningum;

i) af sélu farmida eda samberilegra skjala og af veitingu pjénustu i
tengslumn vid slika flutninga, annadhvort flugfélaginu sjéifu til handa eda
60rum flugfélégum, en { sidarnefnda tilvikinu adeins ef slik sala eda
veiting bjdnustu fer saman vid rekstur loftfara { millilandaflutningum; og

iif) vaxtatekjur af sj68um sem tengjast rekstri lofifara { millilandaflutningum
med beinum hatti;

b) ,millilandaftutningar® merkir afla flutninga med loftfari nema um sé ad
reeda flutninga milli stada 4 yfirrddasvaedi hins samningsadilans  eingbngu;

o) logbmrt yfirvald® merkir, ad pvi er vardar [sland, fjarmélaraduneytid eda
vidurkenndan fulltria pess og, ad bvi er varbar sérstjérnarsvadid Makad,
stjornarskrifstofu fjarmédla (Direcgdo dos Servigos de Finangas) eda
vidurkenndan fulltria hennar eda annan adila eda stofnun, sem hefur verid
falid ad inna af hendi storf sem nd eru i verkahring stjémarskrifstofu fjarméla
eda hliGstzd storf.

5. Logber yfirvold samningsadilanna skulu leitast vid, med vidredum, ad leysa
hverja deilu um tilkun eBa beitingu pessarar greinar  med gagnkvmmu
samkomulagi. Akvasi 17. gr. gilda ekki um neina slika deilu.

6. Hvor samningsadili um sig skal, pratt fyrir dkvaedi 21, gr, tilkynna hinum
skriflega um bad pegar medferd beirri, sem krafist er samkvaemt 16gum hans til
! bess ad dkvedi essarar greinar geti 6dlast gildi, er lokid, Akvadi pessarar greinar
Lo skulu O0last gildi 4 vidtdkudegi seinni tilkynningarinnar og skulu ad svo binu
gilda um tekjur, hagnad og gréda, sem verda til fyrsta dag jantlarménadar 4 n®sta
almanakséri eda eftir pann dag, og um fé og eignir vidkomandi 4 peim degi eda

eftir pann dag.

7. Pbratt fyrir dkvaedi 19, gr, sé tilkynnt um uppségn samnings pessa samkvamt
peirri grein, skulu dkvadi pessarar greinar tir gildi falla, ad pvi er vardar fengnar
tekjur, hagnad og gréda og fé og eignir vidkomandi, fyrsta dag jantarménadar 4
nesta aimanakséri eftir ad sex (6) manudir eru lidnir frd peim degz, er fyrmefnd
tilkynning er gefin it, eda eftir pann dag.

8. Akvedi pessarar greinar skulu tr gildi falla ad pvi tilskildu 2d samningur 63list
gildi milli samningsadilanna um ad komast hja tviskdttun, ad pvi er tekjuskatta
vardar, bar sem kvedid er 4 um sambzerilegar undanpigut og bar sem kvedid er &
um { pessari grein,

13. gr.
Sanngjérn samkeppni,
1. Hvor samningsadili um sig skal gera rid fyrir a8 tilnefnd flugféldg beggja

samningsadila fii sanngjérn og jofn tckifeeri til pess ad keppa um ad bjéda fram
b millilandaflutninga { lofti sem &kveedi samnings pessa fjalia um.
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2. Hvor samningsadili um sig skal leyfa hvegu tilnefndu flugfélagi ad adkvarda

ferdatfdni og flutningsgetu { millilandaflutningum i lofti, sem pad bydur, 4
grundvelli vidskiptaadstzedna 4 markadinum, { samremi vid pessi réttindi skal
hvorugur samningsadilinn einhlida takmarka umferd, ferOatidni eda hve
reglubundin pjénustan er eda hvada gerd eda gerdir loftfara tilnefnd flugfélog hins
samningsadilans starfraekja, nema ad pvi marki sem naudsynlegt er af dsteeBum er
varda tollafgreidsluy, teknileg atridi, rekstur eda umhverfisvernd med einsleitum
skilyrdum { samremi vid 15. gr. Chicago-sampykktarinnar.

3. Hvorugur samningsadilanna skal gera krofur til tilnefndra flugfélaga hins

samningsadilans vidvikjandi flutningsgetu, feratidni eda umferd sem eru i
dsamremi vid dkvaedi samnings bessa.

4, Babir samningsabilar skulu halda { ldgmarki stjémsysludlagi 4 miililidi innan loft-

flutningageirans og tilnefnd flugféldg hins samningsadilans vegna skrningar-
krafna og mélsmedferdar peim samfara,

14. gr.
Verolagning.

1. Hvor samhingsadili um sig skal heimila hverju tilnefndu flugfélagi ad akvarda
verd fyrir flutninga { lofti 4 grundvelli peirra vidskiptaadstedna sem rikja 4
markadinum, Thiutun samningsadilanna skal takmarkast vi8 ad:

a) koma { veg fyrir dedlilega mismunun ad bvi er vardar verd eda framkvaemd;

b) vemnda neytendur gegn verdi sem er dedlilega hitt eda takmarkandi vegna
misnotkunar & yfirburastddu; og

¢) vernda flugfélog gegn Oellilega lagu verdi sem rekja ma til beinna eda
obeinna rikisstyrkja eda -adstodar,

2. Hvor samningsadili um sig getur krafist pess ad verd, sem til stendur ad flugfélog
hins samningsadilans setji upp fyrir flutning til eda fra yfimddasvedi hans, sé
tilkynnt eda skrad hjs flugmélayfirvldum hans. Oheimilt er ad krefjast tilkynn-
ingar eba skrningar af halfu flugfélaga beggja samningsadila med skemmri
fyrirvara en prjatiu (30) dogum fyrir fyrithugada gildistoku.  einstaka tilvikum er
tilkynning eda skraning leyfileg med skemmri fyrirvara en venjulega er krafist.

3. Dbrétt fyrir dkveedi milsgreina pessarar greinar skal bad verd, sem tilnefut flugfélag
eda flugfélog sérstjdrnarsvedisins Makad hyggjast setja upp fyrir flutning
einvérdungu innan Evropubandalagsins, h4d l6gum Evrdpubandalagsins. Samt
sem &dur hefur hvert tilnefnt flugfélag rétt til ad bjdda sama verd og gert er 4
markadinum.

15. gr.
Marghett flutningahjénusta,

bratt fyrir onnur akvadi samnings bessa er flugfélégum beggja samningsadila og
6drum, sem taka ad sér farmflutninga, heimilt, on takmarkana, ad nota, { tengsium vid
millilandafiutninga i lofti, hvers konar farmflutninga 4 j6r8u nidr til og fra hvada stad
sem et 4 yfirradasvadum samningsadila eda { pridhju 16ndum, par 4 medal flutninga til
og frd 6llum flugvollum par sem adstada er til tollafgreidslu, og hafa pau, medal
annars og eftir atvikum, rétt til ad flytja farm undir tollinnsigli samkvemt gildandi
logum og reglum. Skal vera adstada 4 flugvillum til ad tollskoda og tollafgreida
slikan farm, hvort sem hann er fluttur & j6r8u nidri eda 1 lofii. Flugfélog geta kosid ad
sja sjalf um flutninga sina 4 jérdu nidri eda bodid slika flutninga fram med pvi ad gera
samkomulag um ba vid adra adila, sem annast flutninga 4 j6ru nidri, medal annars er
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att vié flutninga & jordu nidri sem Gnnur flugfélog halda uppi og adilar sem bjoda
fram farmflutninga { lofti 6beint. Slika marghatta farmflutningabjénustu ma bjoda &
einu heildarverdi alla leid fyrir samtengda flutninga { lofti og & jordu nidr, ad pvi
tilskildu ad ekki sé villt um fyrir sendendum ad pvi er slika flutninga vardar.

16. gr.

Slysarannsoknir,

1. Eigi naudlending eda slys sér stad 4 yfirddasvaedi annars samningsadilans, par
sem loftfar hins samningsadilans kemur vid sdgu, skulu flugmélayfirvold pess
samningsadila, par sem naudlendingin eBa slysid verdur, tilkynna
flugmélayfirvoldum hins samningsadilans én tafar um pad, gera strax rédstafanir
til 2d koma &héfn og farpegum til hjdlpar, tryggja Sryggi loftfarsing og posts,
farangurs og farms um bord og gera naudsynlegar rd8stafanir til pess ad fram fari
rannsdkn 4 einstdkum atridum og adstzdum vidvikjandi -naudlendingunni eda
stysinu.

2. Plugmalayfirvdld samningsadilans, sem styrir rannsokn 4 einstékum atridum og
adstzdum vidvikjandi naudlendingunni eBa slysinu, skulu tilkynna flugmala-
yfirvoldum hins samningsadilans um ad rannsékn fari fram og skapa flugmala-
yfirvldum hins samningsadilans fullkomna adstdu til pess ad njdta fyrirsvars
vid rannséknina. Flugmélayfirvld samningsadilans, sem styrir rannsékninni,
skulu senda flugmdalayfirvldum hins samningsadilans skfrslu um rannséknina
um leid og hin liggur fyrir.

17. gr.

Samrad og lausn deilumala.

1. Hvor samningsadili sem er getur, i anda ndinnar samvinnu og hvenzr sem er,
farid fram & vidredur um samning pennan, beitingu dkvada hans og ad farid sé ad
dkvadum hans svo vidunandi sé.

2. Risi deila milli samningsadila um tilkun efa framkvamd samnings pessa skulu
peir leitast vid ad leysa hana med samningavidrazdum. Slikar vibredur skulu
hafnar sem allra fyrst, bd eigi sidar en sextiu (60) dogum fra pvi ad beidni um
vidredur er veitt vidtaka, nema samningsabilar dkvedi annad.

3. N4i samningsadilar ekki samkomulagi med pvi ad radgast hvor vid annan geta
peir sammelst um ad visa deilunni til einhvers einstaklings eba stofnunar tit
tirlausnar, ad 68rum kosti er unnt a8 visa deilunni, ad 6sk annars hvors
samningsadilans, til gerBardéms sem prir gerdarmenn skipa, einn tilnefndur af
hvorum samningsadila um sig og s4 pridji af peim tveimur sem bannig eru
tilnefadir. Hvor samningsadili um sig skal tilnefna gerdarmann innan sextiu (60)
daga fra peim degi er annar hvor samningsadili tekur vid tilkynningu frd hinum,
eftir videigandi leidum, par sem farid er fram 4 ad deilan verdi sett { gerd og skal
skipa bridja gerdarmanninn innan sextiu (60) daga frd peim tilnefningardegi sem
fyrr er getid. Ef annar hvor samningsadila tilnefnir ekki gerdarmann innan
tiltekins frests eda ef pridji gerdarmadur er ekki skipadur innan tiltekins frests
getur hvor samningsadilinn sem er farid fram & vid forseta rdds
Alpjédaflugmalastofnunarinnar ad hann skipi gerSarmann eda gerdarmenn eflir
malsatvikum. Pridji gerSarmadurinn skal aldrei vera ibui 4 sérstjérnarsvadinu
Makaé eba fislenskur rikisborgari og skal hann gegna hlutverki forseta
gerdardomsins.,

4, Samningsadilar skuldbinda sig til pess a8 hlita hverri dkvordun sem er tekin skv.
3. mgr, bessarar greinar.
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18. gr,
Breytingar,

1. Telji annar samningsadilinn ®skilegt ad breyta einhverju dkvaedi samnings pessa,
par med talid vidaukans, getur hann farid fram 4 vidredur milli flugmélayfirvalda
beggja samningsadila um bezr breytingar sem tillaga er gerd um. Slikar vidradur
skulu hefjast innan sextiu (60) daga frd vidtoku beidni um vidreedur. Sérhver
breyting, sem sampykkt er med fyrrgreindum heetti, skal &dlast gildi ad
undangenginni stadfestingy med bréfaskxptum sammngsaéﬂa i milli eftir
videigandi leidum.

2. Breytingu ¢da breytingar 4 vidaukanum mi gera med beinu samkomulagi milli
flugmalayfirvaida beggja samningsadila og skulu slikar breytingar 66last gildi
eftir ad pad hefur verid stadfest med bréfaskiptum eftir videigandi leidum.

19, gr.

Uppsdgn.

Hvor samningsadili sem er getur, hvenar sem er, tilkynnt hinum samningsadilanum
skriflega dkvirSun sina um ad segja samningi pessum upp. Samtimis skal slik
tilkynning send Alpjédaflugmalastofnuninni. Samningur pessi fellur dr gildi (4
viotokustad tilkynningar til hins samningsadilans) 4 midnzetti adfaranztur sama dags
ari eftir ad hinum samningsadilanum berst tilkynningin, nema tilkynningin sé dregin
ti! baka med sampykki beggja samningsadila 4dur en s4 timi er lidinn.

20. gr.

Skréning hja Alpjédaflugmalastofnuninni.

Skr4 skal samning bennan, dsamt ollum breytingum 4 honum, hja Alpjédaflugmala-
stofnuninni eftir a8 hann hefur verid undirritadur.

21. gr.
- Gildistaka.

Samningur pessi §8last gildi ad afloknum bréfaskiptum sem stadfesta ad medferd
peirei, sem krafist er samkvamt 19gum og naudsynleg er til pess ad samningurinn
komi til framkvaemda, sé lokid.

PESSU TIL STADFESTU hafa undirritud, sem fil pess hafa fuilt umbod rikisstjérna
sinna, undirritaé samning pennan,

Gjort i Reykjavik hinn 13. julf 2004, { tviriti 4 kinversku, portigélsku, islensku og
ensku og eru allir textar jafngildir. Bf dgreiningur ris um tilkun skal enski textinn
raba.

Fyrir hond stjérnvalda 4 Fyrir hond rikisstjérnar
sérstjdmarsvedinu Makad { Iy8veldisins Islands
albyﬁul dveldinu Kina

L‘?‘jz i i v Tl ddie-

Ao Man Long 4o Halldér Asgrimsson
Radherra Flutningaméla og Utanrikisrédherra
Opinberra Framkvamda
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VIDAUKI
Alpjédleg flughjbnusta.

Leidaskra.

Flugfélég hvors samningsadila um sig, sem tilnefnd eru samkveamt pessum vidauka,
skulu, { samreemi vid tilnefningarskilmala, eiga rétt 4 ad stunda alpj6blega
flughjonustu milli stada 4 eftirfarandi leibum:

A, Leibir fyrir ﬂugfélég eda flugfél6g sem rikisstiom lx'ﬁveldisins fslands hefur

tilnefnt:

fra stodum handan vid Island um fsland og vidkomustadi il stadar eba stada
Makaé og sem flogid er til fram,

Athugasemd:
Oheimiit er ad pjona nokkrum stad 4 meginlandi Kina, { Taivan og Hong Kong sem
vibkomustad eda stad sem flogid er til 4fram,

B. Leidir fyrir flugfélag eba flugfélss sem stidmvdld 4 sérstidrnarsvaedinu Makad
hefur tilnefnt:

30— 200418 Ho H

frd stodum handan vidé Maka6 um Makad og vibkomustadi til stadar eda stada 4

Islandi og sem flogi6 er til 4fram.
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ASSEMBLEIA LEGISLATIVA
RESOLUCAO N.° 212004

Processo de interpelagiio sobre a acciio governativa

A Assembleia Legislativa resolve, nos termos do artigo 71.°
da Lei Bésica e no desenvolvimento dos artigos 134.° ¢ 135.° do
seu Regimento, o seguinte:

CAPITULO1

Disposices gerais

Artige 1.°

(Ohjecto)
A presente resolugfo regulamenta o processo de interpelagio
previsto no artigo 76.° da Lei Bésica e nos artigos 134.° ¢ 135.°
do Regimento da Assembleia Legislativa, o qual se destina &

interpelacdo do Governo, oralmente em reunido plendria, ou
por escrito, sobre assuntos relativos 4 acgiio governativa,

Artigo 2.°
(Ambito)

A interpelagfio versa sobre assuntos relativos & acg¢éio
governativa, nomeadamente sobre medidas de natureza politica,



