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Despacho do Chicfe do Execntivo n,® 21/2000

Tendo sido adjudicada & «Companhia de Servigos de Segu-
ranga Winnerway, Limitada», a prestagfio de servigos de segu-
ranga das instalagGes da responsabilidade do Instituto Cultural,
cujo prazo de execugio se prolonga por mais de um ano econd-
mico, torna-se necessirio garantir a sua cobertura financeira.

Usando da faculdade conferida pelo artigo 50.° da Lei Bésica
da Regiio Administrativa Especial de Macau e nos termos do
artigo 15.° do Decreto-Lei n.° 122/84/M, de 15 de Dezembro,
com a nova redacg¢io dada pelo Decreto-Lei n.” 30/89/M, de 15
de Maio, o Chefe do Executivo manda:

1. E autorizada a celebragio do contrato com a «Companhia
de Servigos de Seguranca Winnerway, Limitada», para a presta-
cfio de servicos de seguranga das instalagdes da responsabilida-
de do Instituto Cuitural, pelo montante de $ 979 338,00 (nove-
centas e setenta e nove mil, trezentas e trinta e oito patacas),
com o escalonamento que a seguir se indica:

AN 2000 .o $ 468 144,00
ANO 2007 i e $ 511 194,00

2. O encargo, referente a 2000, serd suportado pela verba inscri-
ta no capftulo 38.° «Instituto Cultural», rubrica «outros encar-
gos das instalagdes», com a classificagio econdmica 02.03.02.02
do Or¢amento da Regiio Administrativa Especial de Macau,
para o cofrente ano.

3. O encargo, referente a 2007, serd suportado pela verba cor-
respondente, a inscrever no Orgamento da Regifo Administra-
tiva Especial de Macau, desse ano.

4, O saldo que venha a apurar-se no ano econdmico de 2006,
relativamente ao limite fixado no n.° 1 do presente despacho,
pode {ransifar para o ano econémico seguinte, desde que a do-
tagiio global do organismo, que suporta os encargos da acgfo,
nfo sofra qualquer acréscimo.

8 de Fevereiro de 2006.

O Chefe do Executivo, Ho Hau Wah.

Aviso do Chefe do Execufivo n.,° 4/2006

Acordo entre o Governo da Regifio Administrativa Especial
de Macan da Repiiblica Popular da China e o Governo da
Repiiblica das Maldivas relativo a Servicos Aéreos

O Chefe do Executivo manda publicar, nos termos da alinea
6) do artigo 3.° ¢ don.® 1 do artigo 6.° da Lei n.° 3/1999 da Re-
gido Administrativa Especial de Macau, o «Acordo entre 0 Go-
verno da Regifo Administrativa Especial de Macau da Repiibli-
ca Popular da China ¢ 0 Governo da Repiblica das Maldivas
relativo a Servigos Aéreos»,

Promulgado em 27 de Janeiro de 2006.

O Chefe do Executivo, Ho Hau Wah.
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ACORDO ENTRE O GOYERNO DA REGIAQ ADMINISTRATIVA
ESPECIAL DE MACAU DA REPUBLICA POPULAR DA CHINAE O
GOVERNO DA REPUBLICA DAS MALDIVAS RELATIVO A SERVICOS
AEREOQOS

O Governo da Regido Administrativa Especial de Macau da Republica Popular da China
(“Regido Administrativa Especial de Macau”) e o Governo da Repiiblica das Maldivas, o
pritneiro devidamente autorizado para concluir o presente Acordo pelo Governo Popular
Central da Repiblica Popular da China (daqui em diante referidos como as “Partes
Contratantes™);

Desejando concluir vm Acordo com a finalidade de estabelecer servigos aéreos entre e além das
suas respectivas 4reas;

Acordaram o seguinte:
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Artigo L.°
DefinicGes
‘Para efeitos do presente Acordo, salvo se o contexto diversamente o exigir:

(a) o termo “Convengfio de Chicago” significa a Convengfio sobre Aviagdo Civil
Internacional, aberta para assinatura em Chicago, em 7 de Dezembro de 1944, ¢ inclui:
(i) qualquer emenda a Convengo que tenha entrado em vigor nos termos do Artigo 94.°,
alinea (a), da Convengio ¢ seja aplicdvel a ambas as Partes Contratantes; ¢ (ii) qualquer
Anexo ou qualquer emenda a0 Anexo adoptado nos termos do Artigo 90.° da referida
Conveng#io, na medida em que tal emenda ou anexo seja, em determinado momento,
eficaz para ambas as Partes Contratantes,

(b) o termo “autoridades aeronduticas” significa, no caso da Repiiblica das Maldivas, o
Ministério dos Transportesdo Turismo e Aviagfio Civil e, no caso da Regifo
Administrativa Bspecial de Macau, a Autoridade de Aviagdo Civil ou, em ambos os
casos, qualquer pessoa ou entidade autorizada a desempenhar quaisquer fungdes
presentemente exercidas pelas supra mencionadas autoridades ou a desempenhar
fungdes similares;

(c) o termo “empresa de transporte aéreo designada” significa uma empresa de transporte
aéreo que tenha sido designada e autorizada nos termos do Artigo 3.° do presente

Acordo;

(d) o termo “4rea” em relagfio & Reptiblica das Maldivas tem o significado atribufdo a
“temritério” pelo Arigo 2.° da Convengfio de Chicago ¢ em relagio a Regifio
Administrativa Especial de Macau compreende a Peninsula de Macau ¢ as Ilhas da
‘Taipa e de Coloane;

(e} os termos “servigo adreo”, “servigo aéreo internacional®, “empresa de transporte aéreo”
e “escala para fins nfo comerciais” t€m o significado que lhes ¢ respectivamente
atribuido pelo Axtigo 96.° da Convengfio de Chicago;

(f) o termo “tarifa” significa 0s precos a serem pagos pelo transporte de passageiros,
bagagem e carga, bem como as condi¢des em que se aplicam, incluindo os pregos e
condigfes de agéncia e outros servigos auxiliares, mas excluindo o prego e condigdes
para o transporte de corzeio;

(g) o termo “o presente Acordo” inclui o respectivo Anexo e quaisquer modificages ao
Anexo ou ao presente Acordo;

(h) o termo “taxas de utilizacfio” significa uma taxa aplicada 3s empresas de transporte
aéreo pelas autoridades competentes ou por estas autorizada a ser aplicada pela
utilizagdo de bens ou infra-estruturas acroportuirias ou de infra-estruturas de navegagiio
aérea, incluindo servigos e infra-estruturas afins para as acronaves, suas tripulacdes,
passageiros e carga.
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Artigo 2.°

Concessio de Direitos

. Cada Parte Contratante concede  outra Parte Contratante os seguintes direitos relativos aos

respectivos servigos aéreos internacionais:
(a) o direito de sobrevoar a sua 4rea sem aterrar;

(b) o direito de fazer escalas na sua érea para fins ndo comerciais.

. Cada Parte Contratante concede A outra Parte Contratante os direitos daqui em diante

especificados no presente Acordo para o fim de explorar os servigos aéreos internacionais
nas rotas especificadas na respectiva Secgfo do Quadro anexo ao presente Acordo. Tais
servigos ¢ rotas séo, de ora em diante, designados por “os servigos acordados” e “as rotas
especificadas”, respectivamente. Na exploragio de um servigo acordado numa rota
especificada, as empresas de transporte aéreo designadas por cada Parte Contratante
gozarfio, para além dos direitos especificados no niimero 1. do presente Artigo, do direito
de fazer escalas na 4rea da outra Parte Contratante nos pontos especificados para aquela
rota no Quadro anexo ao presente Acordo, com a finalidade de embarcar ou desembarcar
passageiros e carga, incluindo correio.

. Nada no niimero 2. do presente Artigo devera ser entendido como concedendo ds empresas

de transporte aéreo designadas por uma Parte Contratante o direito de embarcar, na drea da

outra Parte Contratante, passageiros ¢ carga, incluindo correio, transportados por aluguer ou
de forma remunerada e destinados a um outro ponto na drea da outra Parte Contratante,

. Se por forga de conflito armado, perturbagBes ou acontecimentos de ordem politica, ou

circunstincias especiais ¢ anormais, a empresa de transporte aéreo designada por uma Parte
Contratante ficar impossibilitada de explorar um servigo na sua rota normal, a outra Parte
Contratante envidard todos os esforgos para facilitar a continuagfio da exploragfio desse
servigo através de reajustamentos temporarios apropriados das rotas.

Artigo 3,°
Designaciio e Autorizacfio de Empresas de Transporte Aéreo

Cada Parte Contratante terd o direito de designar, por escrito, & outra Parte Contratante,
uma ou mais empresas de transporte aéreo para o efeito de explorar os servigos acordados
nas rotas especificadas e revogar ou alterar essas designagses.

Uma vez recebida esta designagfo, a outra Parte Contratante devers, sem prejufzo do
disposto nos nfimeros 3. e 4. do presente Artigo, conceder sem demora 4 empresa ou
empresas de transporte aéreo designadas, as necessérias autorizagBes de exploragfo.

As autoridades aeronduticas de uma Parte Contratante podem exigir que uma empresa de
transporte aéreo designada pela outra Parte Contratante demonstre estar qualificada para
preencher as condigBes previstas nos termos das leis e regulamentos normal e
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razoavelmente apliciveis 4 exploragiio de servigos aéreos internacionais por essas
autoridades, em conformidade com as disposi¢Bes da Convencgio de Chicago.

4. Cada Parte Contratante terd o direito de recusar a concessfio da autorizagio de exploracio
referida no nimero 2. do presente Artigo, ou de impor as condigSes que considere
necessarias ao exercicio por uma empresa de transporte aéreo designada dos direitos
especificados no niimero 2. do Artigo 2.° do presente Acordo, sempre que a referida Parte
Contratante no esteja convencida que a empresa de transporte aéreo:

(a) se enconira constituida e tem o seu principal local de negécios na 4rea da Parte
Contratante que a tenha designado; &

{b) possui wm Certificado de Operador Aéreo emitido pela autoridade aerondutica da Parte
Contratante que a tenha designado.

5. Logo que uma empresa de iransporte aéreo tenha sido desta forma designada ¢ autorizada
pode iniciar a exploragio dos servigos acordados, desde que cumpra as disposi¢des
aplicdveis do presente Acordo.

Artigo 4.°
Revogacio ou Suspensiio de Autorizagdes de Exploragiio

1. Cada Parte Contratante terd o direifo de revogar uma autorizagio de exploragfio ou
suspender o exercicio dos direitos especificados no niimero 2, do Artigo 2.° do presente
Acordo por uma empresa de transporte aéreo designada pela outra Parte Contratante, ou
impor as condiges que considere necessérias ao exercicio desses direitos:

(a) sempre que nio esteja convencida que a empresa de transporte aéreo estd constituida e
temn o seu principal focal de nepgécios na drea da Parte Contratante que a tenha
designado; ¢ possui um Certificado de Operador Aéreo emitido pela autoridade
aerondutica dessa Parte Contratante; ou

(b) no caso de ¢ssa empresa de transporte aéreo néio cumprir as leis ou os regulamentos
normal e razoavelmente aplicdveis pela Parte Contratante que concedeu esses direitos;
( ou

(c) se uma empresa de transporte agéreo deixar de operar de acordo com as condigbes
previstas no presente Acordo.

2. Salvo se a imediata revogag#o, suspensfio ou imposicio de condigbes referidas no niimero 1.
do presente Artigo forem essenciais para evitar novas violag8es de leis ou regulamentos, tal
direito serd apenas exercido apds a realizagfio de consultas com a outra Parte Contratante.
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Artigo 5.°
"Aplicagiio de Leis e Regulamentos

As leis, regulamentos ¢ os requisitos e procedimentos administrativos de uma Parie
Contratante relativos & entrada, permanéncia ou safda, da sua 4rea de aeronaves afectas a
servigos aéreos internacionais ou 4 exploragio ¢ navegaclo dessas aeronaves enquanto se
encontrarem na referida 4rea, deverfio ser cumpridos por essas aeronaves a entrada, durante
a permanéncia ¢ & salda da drea da primeira Parte Contratante.

As leis, regulamentos ¢ os requisitos e procedimentos administratives de uma Parte
Contratante relativos a entrada, permanéncia ou saida, da sua drea, de passageiros,
tripulagBes, carga e correio, incluindo regulamentos relativos & entrada, despacho,
imigracdo, passaportes, alfindega e quarentena, serdio aplicdveis aos passageiros,
tripulagBes, carga e correio, das empresas de transporte aéreo da outra Parte Contratante, &

entrada ou safda e durante a estadia na drea da primeira Parte Contratante.

Os passageiros, bagagem, carga e correio em trénsito directo através da drea de qualquer
Parte Contratante, sero submetidos a nflo mais do que a um controlo simplificado desde
que nfo abandonem a 4rea do aeroporto reservada para este fim, excepto no que respeita a
medidas de seguranga e em condiges especiais.

Na aplicagfio das leis, regulamentos e requisitos e procedimentos administrativos referidos
no presente Artigo ou no uso de aeroportos, cortedores aéreos, servigos de trifego aéreo ¢
instalagies associadas, sob o seu controlo, nenhuma Parte Contratante deverd conceder
tratamento mais favoravel & sua prépria empresa de transporte aéreo ou a qualquer outra
empresa de transporte aéreo, do que aquele que conceder & empresa de transporte aéreo
designada pela outra Parte Contratante, :

Artigo 6.°
Principios Reguladores da Exploragfio dos Servigos Acordados

As empresas de transporte aéreo designadas por ambas as Partes Contratantes beneficiarfo
de justas e 1guals oportunidades na exploragiio dos servx(;os acordados nas rotas
especificadas entre 4s suas respectivas dreas.

Na exploragio dos servigos acordados, as empresas de transporte aéreo designadas por cada
Parte Contratante tomarfio em consideragio os interesses das empresas de {fransporte aéreo
designadas pela outra Parte Contratante de modo a nfo afectar indevidamente os servigos
fomecidos por estas Gltimas no todo ou em parte das mesmas rotas. .

Os servigos acordados fornecidos pelas empresas de transporte aéreo designadas pelas
Partes Contratantes estarfio estreitamente relacionados com as exigéncias de transporte do
plblico nas rotas especificadas e terfio como objectivo primordial o fornecimento, segundo
uma taxa de ocupagfio razoavel, de capacidade adequada & satisfagdo das necessidades
presentes e razoavelmente previsiveis de transporte de passageiros e/ou carga, incluindo
correio, de € para a drea da Parte Contratante que tenha desighado a empresa de transpotte
aéreo. O fornecimento de transporte de passageiros e carga, incluindo correio, embarcados
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e/ou desentbarcados em pontos nas rotas especificadas em dreas que nfio agueles pontos na
drea da Parte Contratante que designou a empresa de transporte aéreo, obedecerd aos
principios gerais segundo os quais a capacidade estd relacionada com:

(a) as exigéneias de trifego de e para a 4rea da Parte Contratante que tenha designado a
empresa de transporte aéreo;

(b) as exigéneias de trafego da regifio atravessada pelo servigo acordado, apds serem
tomados em consideragio os ouiros servigos de transporte estabelecidos pelas empresas
de transporte aéreo dos Estados que constituem a regifio; e

() as exigéncias da explora¢édo integral da linha.

Artigo 7.7
Tarifas

1. As tarifas a serem cobradas pela empresa de transporte aéreo designada por uma Parte
{ Contratante para o {ransporte de ou para a frea da ouira Parte Contratanie serfo
estabelecidas a niveis razodveis, tendo em devida conta todos os factores relevantes,
incluindo o custo de operagfio, um lucro razoavel, as caracteristicas de cada servigo, os
interesses dos consumidores e as tarifas de outras empresas de transporte aéreo.

2. As tarifas referidas no ntmero 1. do presente Artigo serfio, se possivel, estabelecidas por
mituo acordo pelas empresas de transporte aéreo designadas de ambas as Partes
Contratantes e, se aplicdvel, apbs a realizagfio de consultas com as outras empresas de
transporte aérco que explorem a totalidade ou uma parte da mesma rota. Tal acordo serd,
sempre que possivel, obtido através do mecanismo de fixagfio de tarifas da Associagfio de
Transporte Aéreo Internacional.

3. As tarifas assim acordadas serio submetidas & aprovagfio das autoridades aeronduticas de
ambas as Partes Confratantes pelo menos 45 (quarenta e cinco) dias antes da data proposta
para a sua infrodugfio. Em casos especiais este prazo poderd ser reduzido, mediante mituo
acordo entre as referidas autoridades,

4. A aprovagéo das tarifas poderd ser concedida expressamente pelas autoridades acronduticas
de qualquer Parte Contratante 4 empresa de transporte aéreo que submefeu as tarifas.
Contudo, se no prazo de 30 (trinta) dias contados a partir da data de submissfio das tarifas
nos termos do nOmero anterior nenhuma das autoridades aeronduticas das Partes
Contratantes manifestar as autoridades aeronduticas da outra Parte Contratante
desaprovacio da tarifa acordada nos termos do niimero 2. do presente Artigo, essas tarifas
serfio consideradas aprovadas. Se for reduzido o prazo de submissfio das tarifas de acordo
com o nimero 3., as autoridades aeronduticas poderfio acordar que o prazo de notificacio
da aprovagio seja inferior a 30 (trinta) dias. . '

5. Se uma tarifa nfo puder ser acordada nos termos do nidmero 2, ou se durante o prazo
previsto no ntimero 3. ou durante o prazo previsto no niimero 4, do presente Artigo uma das
autoridades aeronauticas notificar a outra da sua n#o aprovagfo de uma tarifa acordada nos



N.°7 —13-2-2006

BOLETIM OFICIAL DA REGIAQ ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE MACAU — I SERIE

137

termos do nudmero 2., as autoridades acronduticas das duas Partes Coniratantes tentardo
fixar a tarifa por comum acordo,

Se as autoridades aeronduticas n#fo conseguirem obter um acordo sobre a fixagiio de uma
tarifa nos termos do ntimero 5. do presente Artigo, o diferendo serd resolvido de acordo
com as normas do Artigo 18.° do presente Acordo.

Uma tarifa jé estabelecida de acordo com os termos do presente Artigo permanecerd em
vigor até que seja estabelecida uma nova tarifa. Confudo, o uso de uma tarifa existente nfio
ser4 prolongado, por for¢a deste nimero, por mais de 12 (doze) meses além da data em que
normalmente teria expirado. '

Artigo 8.°
Reconhecimento de Certificados e Licengas

Os certificados de aeronavegabilidade, certificados de competéneia e licengas emitidos ou
tornados validos por qualquer Parte Contratante serfio, durante o seu perfodo de validade,
reconhecidos como vilidos pela outra Parte Contratante, desde que os requisitos segundo os
quais os certificados ou licengas s8o emitidos ou tornados vélidos sejam pelo menos iguais
aos padrBes minimos aplicéveis de acordo com a Convengfio de Chicago.

Cada Parte Contratante reserva-se, contudo, o dircito de, para efeitos de sobrevoo da suva
propria 4rea, ndo reconhecer a validade de certificados de competéncia e licengas
concedidos ou tornados vélidos pela outra Parte Contratante aos seus préprios hacionais no
caso da Repiiblica das Maldivas, e aos seus proprios residentes no caso da Regido
Administrativa Especial de Macau,

Artigo 9.°
Direitos Aduaneiros
As aeronaves operadas em servigos aéreos internacionais pela empresa ou empresas de
transporte aéreo designadas por qualquer Parte Contratante serfo isentdas de todos os

direitos aduaneiros, taxas de importag#o e encargos similares, assim como:

r
(8) os seguintes artigos introduzidos por uma empresa de transporte aéreo designada por
uma Parie Contratante na 4rea da outra Parte Confratante;

(1) equipamento de reparagio, manutengfo € assisténeia e componentes; .

(i) equipamento de seguranga incluindo componentes a serem incorporades em
equipamento de seguranga;

(iii} material de instrugfio ¢ de formagio;

(iv) equipamento informatico e componentes;
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(v) documentos da empresa de transporte aéreo ¢ do operador; ¢

(b) os seguintes artigos introduzidos por uma empresa de transporte aéreo designada por
uma Parte Contratante na drea da outra Parte Contratante ou fornecidos a uma empresa
de transporte aéreo designada por uma Parte Contratante na 4rca da outra Parte
Contratante:

(i) provisBes de bordo (incluindo mas ndo se limitando a artigos como alimentos,
bebidas e tabaco), introduzidos ou embarcados na drea da outra Parte Contratante;

(i) combustivel, lubrificantes ¢ abastecimentos técnicos consumiveis;
(iii) pecas sobressalentes incluindo motores;

desde que, em qualquer dos casos, os artigos sejam destinados ao use a bordo da
aeronave ou dentro dos limites de um aeroporto intemacional em conexdo com o
estabelecimento ou a manutengiio de servigos aéreos internacionais pela empresa de
transporte aéreo designada em questéo.

2. A isenco de direitos aduaneiros, taxas de importagio e encargos similares nio sc aplicard a
encargos baseados no custo dos servigos prestados a empresa ou empresas de transporte
aéreo designadas por uma Parte Contratante na drea da outra Parte Contratante. '

3. Pode ser exigido que o equipamento ¢ os abastecimentos referidos no nimero 1. do
presente Artigo sejam mantidos sob a vigiléncia ou controlo das autoridades competentes,

4. AsisengOes previstas no presente Artigo aplicar-se-fio também aos casos em que a empresa
ou empresas de transporte aéreo designadas por uma Parte Contratante tenham estabelecido
acordos com outra empresa ou empresas de transporte aéreo para o empréstimo ou
transferéncia na drea da outra Parte Contratante dos artigos especificados no niimero 1. do
presente Artigo, desde que essa outra empresa ou empresas de transporte aéreo beneficiem
igualmente das mesmas isengdes junto dessa outra Parte Contratante.

Artigo 10.°
Seguranga da Aviagfio

1. Sendo a garantia da seguranga para as aeronaves civis, 0s seus passageiros e tripulagbes
uma pré-condigio fundamental para a exploragdo dos servigos aéreos internacionais, as
Partes Contratantes reafirmam que as suas obrigagBes miituas de assegurar a seguranga da
aviagdo civil contra actos de interferéncia ilicita (¢ em especial as suas obrigagSes nos
termos da Convengfio de Chicago, da Convengio referente as Infracgbes ¢ a Certos Qutros
Actos Cometidos a Bordo de Aeronaves, assinada em Téquio, em 14 de Setembro de 1963,
da Convengio para a Repressdo da Captura Ilicita de Aeronaves, assinada na Haia, em 16
de Dezembro de 1970, e da Convengio para a Repressio de Actos llicitos contra a
Seguranga da Aviagfio Civil, assinada em Montreal, em 23 de Setembro de 1971)
constituem parte integrante do presente Acordo.
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2,

As Partes Contratantes prestar-se-fo, mutuamente e sob pedido, todo o apoio necessario
para impedir actos de captura ilicita de aeronaves civis ¢ outros actos ilicitos contra a
seguranca dessas acronaves, dos seus passageiros e tripulagdes, dos aeroportos e das infra-
estruturas de navegag#o aérea, e qualquer outra ameaga 4 seguranca da aviagdo civil. '

As Parles Contratantes actuarfio, no seu relacionamento mituo, em conformidade com as
Normas sobre a seguranca da aviag#o e, na medida em que lhes sejam aplicaveis, com as
Praticas Recomendadas estabelecidas pela Organizagiio da Aviagio Civil Internacional e
designadas como Anexos & Convengfio de Chicago; ¢ exigirdo que os operadores de
aeronaves nelas registadas, os operadores de acronaves que tenham o seu principal local de
negécios ou residéncia permanente na sua drea e os operadores de aeroportos na sua drea
actuem em conformidade com aquelas disposi¢8es sobre a seguranga da aviagho. As
Normas sobre a seguranca da aviagdo referidas neste niimero incluem qualquer diferenga
notificada pela Parte Contratante em questéo.

Cada Parte Confratante assegurard que sejam tomadas, na sua drea, medidas eficazes de
protecgio As aeronaves, de inspecgfio de passageiros e respectiva bagagem de mio e que
sejam efectuados controlos apropriados & tripulagio, carga (incluindo bagagem de méo) e
provisdes de bordo, antes ¢ durante o embarque ou o carregamento € que essas medidas
sejam ajustadas para fazer face a um aumento de ameaga, Cada Parte Contratante acorda
que possa ser exigido as shas empresas de transporte adreo o cumprimento das disposi¢Ges
sobre a seguranga da aviagio referidas no mimero 3, exigidas pela outra Parte Contratante 4
entrada, saida ou durante a permanéncia na drea dessa outra Parte Contratante, Cada Parte
Contratante considerard também favoravelmente qualquer pedido da outra Parte
Contratante para medidas de seguranga especiais razodveis para fazer face a uma ameaga
especifica.

Caso ocorra um incidente ou ameaga de um incidente de captura ilicita de acronaves civis
ou outros actos ilicitos contra a seguranca dessas aeronaves, dos scus passageiros e
tripulagdes, de aeroportos ou infra-estruturas de navegagdo aérea, as Partes Contratantes
prestar-se-Ho apoio mtituo, facilitando as comunicagBes e outras medidas apropriadas
destinadas a pdr termo a esse incidente ou ameaga com a maior rapidez possivel ¢ a
minimizar o risco de vida.

Artigo 11.°

Seguranga Operacional

Cada Parte Contratante poders, a todo o tempo, solicitar consultas sobre as normas de

seguranga adoptadas pela outra Parte Contratante nas 4reas relativas a infra-estruturas
aeronduticas, tripulacdes, aeronaves e & respectiva operago, Essas consultas iniciar-se-fio
no prazo de 30 (trinta) dias contados a partir da data do pedido.

Se, apbs essds consuitas, tma Parte Contratante entender que a outra Parte Contratante néo
mantém e aplica eficazmente, em qualquer das 4reas, normas de seguranga pelo menos
equivalentes aos minimos aplicaveis nos termos da Convengfo de Chicago, a primeira Parte
Contratante notificard a outra Parte Contratante dessas verificagbes, e a outra Parle
Contratante devera tomar as medidas correctivas apropriadas. A nfio adopgfio pela outra
Parte Contratante das medidas apropriadas num prazo razoével, e em qualquer caso num
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praze de 15 (quinze) dias ou num prazo mais fongo que tenha sido acordado, constitui
fundamento de aplicagfic do Artigo 4.° do presente Acordo.

3. N#o obstante as obrigacdes constantes do Artigo 33.° da Convengfio de Chicago, é acordado
que qualquer acronave operada pela empresa ou empresas de transporte aéreo de uma Parte
Contratante, em servigos para ou a pattir da 4rea da outra Parte Contratante, pode, enquanto

~ dentro da 4rea da outra Parte Contratante, ser sujeifa a um exame pelos representantes das
auforidades da outra Parte Contratante, a bordo e ao exterior da aeronave, a fim de verificar
a validade dos documentos da acronave ¢ dos da tripulagfo, bem como a condigfo aparente
da acronave e do seu equipamento (neste Artigo designada por inspecgdio na placa — “ramp
inspection’), desde que tal inspecgfio na placa nfio provoque atrasos desrazodveis,

4. Caso essa ou essas inspecgdes na placa conduzirem a:

(a) sérias preocupagfes de que uma acronave ou a sua operago nio cumprem as normas
minimas estabelecidas de acordo com a Convengéio de Chicago; ou

(b) sérias preocupagtes de que existe uma falha na manutengfio e cumprimento das normas
de seguranga operacional estabelecidas de acordo com a Convengdo de Chicago;

a Parte Contratante que procedeu 4 inspecgfio terd, para efeitos do Artigo 33.° da
Convengfio de Chicago, o direito de concluir que os requisitos ao abrigo dos quais os
certificados e as licengas relativos dquela aeronave ou ao seu operador ou 4 sua tripulagéo,
foram emitidos ou tornados vélidos, nfo sfio equivalentes ou superiores s normas minimas
aplicdveis nos termos da Convencfio de Chicago.

5. Caso seja negado o acesso para a realizagfio de uma inspecgfio na placa, nos termos do
nimero 3. supra, de uma aeronave operada pela empresa ou empresas de transporte aéreo
de uma das Partes Contratantes, a outra Parte Contratante terd o direito de inferir que
existem sérias preocupagdes do tipo referido no mimero 4. supra e de retirar as conclusdes
referidas nesse mimera. '

6. Cada Parte Contratante reserva-se o direito de suspender ou de alterar imediatamente a
autorizagfio de operagfio de uma empresa ou empresas de transporte aérec da outra Parte
Contratante, caso a primeira Parte Contratante conclua, em resultado de uma inspecgfio na
placa, de uma série de inspecgGes na placa, de uma recusa de acesso para a realizagfio de
( uma inspeclio na placa, de consultas ou de outra forma de comunicagfo, que é essencial
tomar medidas imediatas para assegurar a seguran¢a operacional dessa empresa ou
empresas de transporte aéreo.

7. Qualquer acgo de uma Parte Contratante tomada de acordo com os niimeros 2, ou 6. acima,
deverd ser interrompida logo que as bases para a tomada dessa acgfio deixem de existit.
Artige 12.°
Horarios

1. A empresa de transporte adreo designada por cada Parte Contratante deverd submeter 2
aprovagiio das autoridades aeronéuticas da outra Parte Contratante, com 30 (trinta) dias de
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antecedéncia, os horarios dos servigos programados, especificando a frequéncia, o tipo de
aeronave, a configuragio e o namero de lugares disponiveis para o publico.

Quaisquer alteragSes subsequentes aos horédrios aprovados da empresa de transporte aéreo
designada deverfio ser submetidas & aprovagfio das autoridades aeronduticas da outra Parte
Contratante,

Se uma empresa de transporte aéreo designada desejar operar voos suplementares, para
além daqueles cobertos pelos horérios aprovados, deverd obter a prévia aprovagfio das
autoridades aeronduticas da Parte Contratante envolvida,

Artigo 13.°

Fornecimento de Estatisticas

As autoridades aeronduticas de uma Parte Contratante fornecerfio as autoridades aeronduticas
da outra Parte Contratante, a seu pedido, as estatisticas periédicas ou outras razoavelmente
exiglveis para efeitos de revisdo da capacidade oferecida nos servigos acordados pelas
empresas de transporte aéreo designadas pela Parte Contratante referida em primeiro lugar no
presente Artigo. Tais extractos incluirfio toda a informagfio exigida para determinar o volume
de trafego transportado por essas empresas de transporte aéreo nos servigos acordados e as
origens e destinos desse trafego.

1.

Artigo 14.°
Transferéncia de Rendimentos

As empresas de transporte aéreo designadas por cada Parte Contratante terfio o direito, em
conformidade com as leis e regulamentos cambiais da outra Parte Contratante, de converter
e transferir para a sua drca, o excedente das receitas locais sobre as despesas efectuadas
localmente. Cada Parte Contratante facilitard tais conversSes e transferéncias. As
conversBes e transferncias serfio feitas 4 taxa de cdmbio aplicdvel s transaceBes correntes
que se verificar 4 data em que essas receitas sejam apresentadas para conversdo e
transferéncia e estarfio isentas de encargos, excepto os normalmente cobrados pelos bancos
para realizar essas conversdes e transferéncias.

Caso o regime de pagamentos entre as Partes Contratantes esteja estabelecido em acordo
especial, este seré aplicado.

Artigo 15.°

Representagiio e Vendas das Empresas de Transporte Aéreo '

. A empresa ou empresas de transporte aéreo designadas por cada Parte Contratante terfio o

direlto de, em conformidade com as leis ¢ regulamentos da ouira Parte Confratante
Tespeitantes & entrada, residéncia e emprego, trazer para e manter na érea da outra Parte
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Contratante o seu préprio pessoal de gestfio, técnico, operacional e outro pessoal
especializado necessério para o fornecimento de servigos aéreos.

2. As empresas de transporte aéreo designadas por cada Parte Contratante terdio o direito de
proceder & venda de transporte aéreo na 4rea da outra Parte Contratante, através de agente
ou agentes nomeados pela empresa de transporte aéreo designada. As empresas de
transporte aéreo designadas por cada Parte Contratante terdo o direito de vender, e qualquer
pessoa serd livre de adquirir, esse transporte na moeda local ou em qualquer outra moeda
livremente convertivel.

Artigo 16.°
Taxas de Utilizaciio

1. Nenhuma Parte Contratante poderd impor ou permitir que sejam impostas as empresas de
transporte aéreo designadas pela outra Parte Contratante taxas de utilizagfio superiores
aquelas impostas ds suas proprias empresas de fransporte aéreo que explorem servigos
aéreos internacionais similares.

2. Cada Parte Contratante favorecerd a realizagfio de consultas sobre taxas de utilizagio entre
as suas autoridades competentes responsdveis pela imposigio de taxas e as empresas de
{ransporte aéreo utilizadoras dos servigos ¢ infra-estruturas fornecidos por essas autoridades,
quando possivel através das organizagBes representativas dessas empresas de transporte
aéreo. Aos referidos utilizadores deverd ser dado um pré-aviso razodvel sobre quaisquer
propostas para alteragSes nas taxas de utilizagfio de forma a permitir-lhes expressar a sua
opinido antes de as alteragbes serem feitas. Cada Parte Contratante encorajard ainda as
respectivas autoridades competentes para a imposigio de taxas e os referidos utilizadores a
trocarem informagfo apropriada relativa as taxas de utilizag3o,

Artigo 17.°

Consultas
Qualquer Parte Contratante poderd, a todo o tempo, solicitar a realizagfio de consultas sobre a
implementagdo, interpretagfo, aplicagfio ou modificagfio do presente Acordo. Tais consultas,
que podem ter lugar entre as autoridades aeronduticas, iniciar-se-80 no prazo de 60 (sessenta)
dias a contar da data em que a oufra Parte Contratante receba um pedido eserito, salvo acordo
em contrério entre as Partes Contratantes.

Artige 18°

Resolugéio de Diferendos

1. Se surgir algum diferendo entre as Partes Contratantes relativo a interpretagio ou aplicagdo

do presente Acordo, as Partes Contratantes procurarfo, em primeiro lugar, resolvé-lo pela
via da negociag#o.
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2.

Se as Partes Contratantes nfo conseguirem resolver o diferendo pela via da negociagfo,
poderdo acordar em submeté-lo a uma pessoa ou entidade ou, a pedido de qualquer Parte
Contratante, submeté-lo & decisfio de um tribunal de tr8s arbitros, que serd constituido da
seguinte forma:

(2) No prazo de 30 (trinta) dias apds a recepefio do pedido de arbitragem, cada Parte
Contratante nomeari um 4rbitro. Por acordo entre os dois 4rbitros, no prazo de 60
(sessemta) dias a contar da nomeagfic do segundo Arbitro, serd nomeado como terceiro
4rbitro um nacional de um Estado que possa ser considerado como neutro em relagfio ao
diferendo, o qual actuard como Presidente do tribunal;

(b) Se dentro dos prazos acima especificados n#io tiver sido feita qualquer uma das
nomeagdes, qualquer Parte Contratante pode solicitar ao Presidente do Conselho da
Organizagio da Aviagfio Civil Intemacional que proceda & nomeagdo necessdria no
prazo de 30 (trinta} dias. Se o Presidente for nacional de um Estado que nfo possa ser
considerado como neutro em relagfo ao diferendo, o Vice-Presidente mais antigo, que
nfio esteja impedido pelo mesmo motivo, procederd & nomeagfo. '

Salvo o previsto de ora em diante no presente Artigo ou acordo em contririo das Partes
Contratantes, o tribunal determinard os limites da sua jurisdi¢fo e estabelecera os seus
proprios procedimentos. Por iniciativa do tribunal, ou a pedido de qualquer Parte
Contratante, terd lugar, no prazo maximo de 30 {(trinta) dias apds a constitui¢do definitiva
do tribunal, uma conferéncia para determinar as questSes precisas a serem arbitradas ¢ os
procedimentos especificos a serem seguidos.

Salvo acordo em contrario das Partes Contratantes ou determinagfo do tribunal, cada Parte
Contratante submeterd um memorando no prazo de 45 (quarenta e cinco) dias apds a
constituigdo definitiva do tribunal. As respostas deverfio ser submetidas apds 60 (sessenta)
dias. Por sua iniciativa ou a pedido de qualquer Parte Contratante, o tribunal realizard uma
audiéncia no prazo de 30 (trinta) dias apés o termo do prazo para a submissfo das respostas.

O tribunal procurard proferir uma decisfio escrita no prazo de 30 (irinta) dias apds a
conclusfio da audiéncia ou, se esta nfio tiver tido lugar, 30 (trinta) dias apds a data de
submissio de ambas as respostas. A decisfio sera tomada por maioria de votos.

As Partes Contratantes podem submeter pedidos de clarificagfo da decisfio no prazo de 15
(quinze) dias apds a sua recepglio e essa clarificagfio serd emitida no prazo de 15 (quinze)
dias a contar de tal pedido.

A decisfio do tribunal serd vinculativa para as Partes Contratantes,

Cada Parte Confratante suportard as despesas com o rbitro por si nomeado. As outras
despesas do tribunal serfio repartidas em partes iguais pelas Partes Contratantes, incluindo
quaisquer despesas realizadas pelo Presidente ou Vice- Presidente do Conselho da
Organizagio da Aviagfio Civil Internacional na execugfio dos procedimentos referidos na
alinea (b} do ntimero 2. do presente Artigo.
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Artigo 19.°
Modificaciies

1. Quaisquer modificagBes do presente Acordo acordadas pelas Partes Contratantes
produzirdo efeitos quando confirmadas por troca de correspondéncia através dos canais
apropriados.

2. As modificacBes ao Anexo do presente Acordo podem ser acordadas directamente pelas
autoridades aeronduticas das Partes Contratantes. Tais modificagdes serfio aplicadas
provisoriamente desde a data em que forem acordadas pelas referidas autoridades e entrarfio
em vigor quando confirmadas por troca de correspondéncia através dos canais apropriados.

3. O presente Acordo considerar-se-d como tendo sido modificado pelas disposigdes de
qualquer convengéio ou acordo internacional que venha a tornar-se vinculativo para ambas
as Partes Contratantes.

Artigo 20,°
Registo

O presente Acordo e qualquer modificagfo acordada nos termos do Artigo 19.° serfo registados
junto da Organizacgfio da Aviagfo Civil Internacional.

Artigo 21.°
Deniincia

Qualquer Parte Contratante pode, a todo o tempo, notificar por escrito a outra Parte Contratante
da sua decisfio de denunciar o presente Acordo. Tal notificagio serd simultaneamente
comunicada & Organizacio da Aviago Civil Internacional. O presente Acordo terminard 12
(doze) meses apds a data de recepgiio da notificagio pela outra Parte Contratante, salvo se a
notificagio for retirada por acordo antes do termo desse prazo. No caso de a outra Parte
Contratante ndo acusar a recep¢fo, a notificagfio serd considerada como tendo sido recebida 14
(catorze) dias apds a recepgfo da notificagfio pela Organizagfio da Aviagfo Civil Internacional,

Artigo 22.°
Entrada em Vigor .

Cada Parte Contratante notificard a outra Parte Contratante, por escrito, através dos canais
apropriados, da conclusio dos respectivos requisitos relativos 4 entrada em vigor deste Acordo.
O presente Acordo entrard em vigor um més apds a data em que ambas as Partes Contratantes
s¢ tenham mutuamente notificado de que foram concluidos todos os procedxmentos legais para
a entrada em vigor do Acordo.



N.°7—13-2-2006 BOLETIM OFICIAL DA REGIAQ ADMINISTRATIVA ESPECIAL DE MACAU — I SERIE 145

EM FE DO QUE, os abaixo signatdrios, tendo sido devidamente autorizados pelos seus
respectivos Governos, assinaram o presente Acordo.

Feito em duplicado, em Malé, aos 16 de Janeiro de 2006, nas linguas Chinesa, Portuguesa e
Inglesa, sendo todos os textos igualmente auténticos.

Pelo Governo da Regido Pelo Governo da
Administrativa Especial de Macau da Repiblica das Maldivas
Republica Popular da China
~7

A .i;i’ (.f--“#jj L
2Ra

" Ao Man Long z Mahrk;)od Sha!@:e
Sectetario para os Transportes e Ministrotdo Turismo ¢ da
Obras Pliblicas Aviagio Civil
ANEXO
QUADRO DE ROTAS

1. Rotas a serem exploradas, em ambas as direcgSes, pela empresa ou empresas de transporte
aéreo designadas pela Repiiblica das Maldivas:

Ponto de Origem Pontos Pontos na RAE Pontos além
Intermédios de Macau
Maldivas Quaisquer pontos Macau Quaisquer pontos

2. Rotas a serem exploradas, em ambas as direcgdes, pela empresa ou empresas de transporte
aéreo designadas pela Regifio Administrativa Especial de Macau:

Ponto de Origem Pontos Pontos na Pontos além
Intermédios Repiiblica das
Maldivas
Macau Quaisquer pontos Maldivas Quaisquer pontos
Notas:

i. A empresa de transporte aéreo designada por cada Parte Contratante pode, em um ou em
todos os voos, omitir qualquer um ou mais pontos intermédios, desde que os servigos
acordados nesta rota tenham origem na drea da Parte Contratante que designou a empresa
de transporte aéreo.

ii. Os servigos efectivos, as frequéncias e o exercicio dos direitos de trafego concedidos as
empresas de transporte aéreo designadas das Partes Contratantes serfio acordados entre as
autoridades aeronduticas das duas Partes Contratantes.

iii, Nenhuns pontos do interior da China, em Taiwan ou em Hong Kong podem ser servidos
como pontos intermédios ou pontos além.
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AGREEMENT BETWEEN THE GOVERNMENT OF
THE MACAO SPECIAL ADMINISTRATIVE REGION
OF THE PEOPLE’S REPUBLIC OF CHINA AND THE
THE GOVERNMENT OF THE REPUBLIC OF MALDIVES
CONCERNING AIR SERVICES

The Government of the Macao Special Administrative Region of the People’s Republic of
China (“the Macao Special Administrative Region”) and the Government of the Republic of
Maldives, the former having being duly authorized to conclude this Agreement by the Central
People’s Government of the People’s Republic of China (hereinafter referred to as the

“Contracting Parties™)

( Desiring to conclude an Agreement for the purpose of establishing air services between and
beyond their respective areas;
Y P

Have agreed as follows:
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ARTICLE 1

Definitions

For the purpose of this Agreement, unless the context otherwise requires:

(a)

®)

©

@

C)

®

(®

()

the term “Chicago Convention” means the Convention on International Civil Aviation,
opened for signature at Chicago on 7 December 1944 and includes: (i) any amendment
thereto which has entered into force under Article 94(a) thereof and is applicable to both
Contracting Parties; and (ii} any Annex or any amendment thereto adopted under Article
90 of that Convention, insofar as such amendment or annex is at any given time effective
for both Contracting Parties;

the term “acronautical authorities” means in the case of the Republic of Maldives, the
Ministry of Tourism and Civil Aviation, and in the case of the Macao Special
Administrative Region, the Civil Aviation Authority, or in both cases, any person or
body authorized to perform any functions at present exercised by the above-mentioned
authorities or similar functions;

the term “designated airline” means an airline which has been designated and authorized
in accordance with Article 3 of this Agreement;

the term “area” in relation to the Republic of Maldives has the meaning assigned to
“territory” in Article 2 of the Chicago Convention and in relation to the Macao Special
Administrative Region includes the Macao Peninsula and the Taipa and Coloane Islands;

the terms “air service”, “international air service”, “airline” and “stop for non-traffic
purposes” have the meanings respectively assigned to them in Article 96 of the Chicago
Convention,

the term “tariff’ means the prices to be paid for the carriage of passengers, baggage and
cargo and the conditions under which those prices apply, including prices and conditions
for agency and other auxiliary service, but excluding remuneration and conditions for the
carriage of mail;

the term “this Agreement” includes the Annex hereto and any amendments to it or to this
Agreement,

the term “user charges” means a charge made to airlines by the competent authorities or
permitted by them to be made for the provision of airport property or facilities or of air
navigation facilities, including related services and facilities for aircrafi, their crews,
passengers and cargo.
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ARTICLE 2
Grant of Rights

Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the following rights in
respect of its international air services:

(a)  theright to fly across its area without landing;
(b)  the right to make stops in its area for non-traffic purposes.

Each Contracting Party grants to the other Contracting Party the rights hereinafter
specified in this Agreement for the purpose of operating international air services on the
routes specified in the appropriate Section of the Schedule annexed to this Agreement,
Such services and routes are hereinafter called “the agreed services” and “the specified
routes” respectively. While operating an agreed service on a specified route the airlines
designated by each Contracting Party shall enjoy in addition fo the rights specified in
paragraph (1) of this Article the right to make stops in the area of the other Contracting
Party at the points specified for that route in the Schedule to this Agreement for the
purpose of taking on board and discharging passengers and cargo, including mail.

Nothing in paragraph (2) of this Article shall be deemed to confer on the designated
airlines of one Contracting Party the right to take on board, in the area of the other
Contracting Party, passengers and cargo, including mail, carried for hire or reward and
destined for another point in the area of the other Contracting Party.

If because of armed conflict, political disturbances or developments, or special and
unusual circumstances, a designated airline of one Contracting Party is unable to operate
a service on its normal routeing, the other Contracting Party shall use its best efforts to
facilitate the continued operation of such service through appropriate temporary
rearrangements of routes.

ARTICLE 3
Designation and Authorization of Airlines

Each Contracting Party shall have the right to designate in writing to the other
Contracting Party one or more airlines for the purpose of operating the agreed services
on the specified routes and to withdraw or alter such designations.

On receipt of such a designation the other Contracting Party shall, subject to the
provisions of paragraphs (3) and (4) of this Article, without delay grant to the airline or
aitlines designated the appropriate operating authorizations.

The aeronautical authorities of one Contracting Party may require an airline designated
by the other Contracting Party to satisfy them that it is qualified to fulfil the conditions
prescribed under the laws and regulations normally and reasonably applied to the
operation of intermational air services by such authorities in conformity with the
provisions of the Chicago Convention.
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Each Contracting Party shall have the right to refuse to grant the operating authorization
referred to in paragraph (2) of this Article, or to impose such conditions as it may deem
necessary on the exercise by a designated airline of the rights specified in paragraph (2)
of Article 2 of this Agreement, in any case where the said Contracting Party is not
satisfied that the airline:

a) is incorporated and has its principal place of business in the area of the
Contracting Party which has designated the airline; and

b) holds a current Air Operator’s Certificate issued by the aeronautical authority of
the Contracting Party which has designated the airline,

When an airline has been so designated and authorized it may begin to operate the
agreed services, provided that the airline complies with the applicable provisions of this
Agreement.

ARTICLE 4
Revocation or Suspension of Operating Authorizations

Each Contracting Party shall have the right to revoke an operating authorization or to
suspend- the exercise of the rights specified in paragraph (2) of Article 2 of this
Agreement by an airline designated by the other Contracting Party, or to impose such
conditions as it may deem necessary on the exercise of those rights:

a) in any case where it is not satisfied that the airline is incorporated and has its
principal place of business in the area of the Confracting Party which has
designated the airline; and holds a current Air Operator’s Certificate issued by
the aeronautical authority of that Contracting Party; or

b) in the case of failure by that airline to comply with the laws or regulations
normally and reasonably applied by the Coniracting Party granting these rights;
or

¢) if the airline otherwise fails to operate in accordance with the conditions

prescribed under this Agreement.

Unless immediate revocation, suspension or imposition of the conditions mentioned in
paragraph (1) of this Article is essential to prevent further infringements of laws or
regulations, such right shall be exercised only after consultation with the other
Contracting Party.

ARTICLE §
Application of Laws and Regulations

The laws, regulations and administrative requirements and procedures of one
Contracting Party relating to the admission to, the stay in or departure from its area of
aircraft engaged in international air services or to the operation and navigation of such
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aircraft while within its area, shall be complied with by such aircraft upon entrance into
and departure from and while within the area of the first Contracting Party.

(2) The laws, regulations and administrative requirements and procedures of one
Contracting Party relating to the admission to, the stay in or the departure from its area
of passengers, crew, cargo and mail, including regulations relating to entry, clearance,
immigration, passport, customs and quarantine, shall be applied to such passengers,
crew, cargo and mail of the airlines of the other Contracting Party upon entrance into or
departure from and while within the area of the first Contracting Party.

{3)  Passengers, baggage, cargo and mail in direct transit across the area of either
Contracting Party and not leaving the area of the airport reserved for such purpose shall,
except in respect to security measures and for special circumstances, be subject to no
more than a simplified control.

(4)  Neither Contracting Party shall give preference to its own or any other airline. over the
designated airline of the other Contracting Party in the application of laws, regulations
and administrative requirements and procedures referred to in this Article or in the use
of airports, airways, air traffic services and associated facilities under its control.

ARTICLE 6
Principles Governing Operation of Agreed Services

(1) There shall be fair and equal opportunity for the designated airlines of both Contracting
Parties to operate the agreed services on the specified routes between their respective
areas.

(2)  In operating the agreed services the designated airlines of each Contracting Party shail
take into account the interests of the designated airlines of the other Coniracting Party so
-as not to affect unduly the services which the latier provide on the whole or part of the

same routes.

(3)  The agreed services provided by the designated airlines of the Contracting Parties shail
bear a close relationship to the requirements of the public for transportation on the
specified routes and shall have as their primary objective the provision at a reasonable
load factor of capacity adequate to carry the current and reasonably anticipated
requirements for the carriage of passengers and/or cargo, including mail, coming from
or destined for the area of the Contracting Party which has designated the aitline.
Provision for the carriage of passengers and cargo, including mail, both taken on board
and discharged at points on the specified routes in arcas other than points in the area of
the Contracting Party designating the airline shall be made in accordance with the
general principles that capacity shall be related to:

(a)  traffic requirements to and from the arca of the Contracting Party which has
designated the airline;

(b) traffic requirements of the region through which the agreed service passes, after
taking account of other transport services established by aitlines of the States
comprising the region; and
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(c)  the requirements of through airline operation.

ARTICLE 7
Tariffs

The tariffs to be charged by the designated airline of one Contracting Party for carriage
to or from the area of the other Contracting Party shall be established at reasonable
levels, due regard being paid to ail relevant factors, including cost of operation,
reasonable profit, the characteristics of each service, the interests of the consumers and
tariffs of other airlines.

The tariffs referred to in paragraph (1) of this Article, shall, if possible be established by
mutual agreement by the designated aitline(s) of both Contracting Parties, and if
applicable after consultation with the other airlines operating over the whole or part of
the same route. Such agreement shall, wherever possible, be reached through the rate-
fixing machinery of the International Air Transport Association for the working out of
tariffs.

The tariffs so agreed shall be submitted for the approval of the acronautical authorities
of both Contracting Partics at least 45 (forty-five) days before the proposed date of their
introduction. In special cases this period may be reduced, subject to the mutual
agreement of the said authorities.

Approval of tariffs may be given expressly by the acronautical authorities of either
Contracting Party to the airline filing the tariffs. However, if neither of the aeronautical
authorities of the Contracting Parties gives the aeronautical authorities of the other
Contracting Patty notice of their disapproval within 30 (thirty) days from the date of
submission in accordance with the preceding paragraph of this Article, of the tariff
agreed in accordance with paragraph (2) these tariffs shall be considered approved. In
the event of the period for submission being reduced as provided for in paragraph (3),
the aeronautical authorities may agree that the period within which any approval must
be notified shall be less than 30 (thirty) days.

If a tariff cannot be agreed in accordance with paragraph (2) or if for the period
applicable in accordance with paragraph (3), or during the period applicable in
accordance with paragraph (4) of this Article, one of the aeronautical authorities gives
notice of its disapproval of any tariff agreed upon in accordance with the provisions of
paragraph (2), the aeronautical authorities of the two Contracting Parties shall
endeavour to determine the tariff by mutual agreement,

If the acronautical authorities cannot agree on the determination of any tariff as
specified in paragraph (5) of this Article, the dispute shall be settled in accordance with
the provisions of Article 18 of this Agreement.

A tariff already established in accordance with the provisions of this Article shall
remain in force until a new tariff has been established. Nevertheless the use of an
existing tariff shall not be prolonged by virtue of this paragraph for more than 12
(twelve) months after the date on which it otherwise would have expired.
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ARTICLE 8
Recognition of Certificates and Licences

(1)  Certificates of Airworthiness, certificates of competency and licences issued or rendered
valid by either Confracting Party shall, during the period of their validity, be recognized
as valid by the other Contracting Party, provided that the requirements under which such
certificates or licences were issued or rendered valid are at least.equal to the minimum
standards which may be established pursuant to the Chicago Convention.

(2)  Each Contracting Party reserves the right, however, not to recognize as valid, for the
purpose of flights over its own area, certificates of competency and licences granted to
its own nationals in the case of the Republic of Maldives and to its own residents in the
case of the Macao Special Administrative Region or rendered valid for them by the
ather Contracting Party. -

ARTICLE 9
Customs Duties

(1)  Aircraft operated in international air services by the designated airline or airlines of
either Contracting Party shall be relieved from all customs duties, excise taxes and
. similar fees, as shall;

P

(a)  the following items introduced by a designated airline of one Contracting Party
into the area of the other Contracting Party:

) repair, maintenance and servicing equipment and component parts;

(i)  security equipment including component parts for incorporation into
security equipment;

(i)  instructional material and training aids;

(iv)  computer equipment and component parts;

\)) airling and operators' documents; and

{b)  the following items introduced by a designated airline of one Contracting Party
into the arca of the other Contracting Party or supplied to a designated airline of
one Contracting Party in the area of the other Contracting Party:

\ : ) aircraft stores (including but not limited to such items as food, beverages
and tobacco) whether introduced into or taken on board in the area of the
other Contracting Party;

(i)  fuel, lubricants and consumable technical supplies;
(i)  spare parts including engines;

provided in each case that they are for use on board an aircraft or within the limits of an
international airport in connection with the establishment or maintenance of an
international air service by the designated airline concerned.
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The relief from customs duties, excise taxes and similar fees shall not extend to charges
based on the cost of services provided to the designated airline(s) of a Contracting Party
in the area of the other Contracting Party.

Equipment and supplies referred to in paragraph (1) of this Article may be required to
be kept under the supervision or control of the appropriate authorities.

The reliefs provided for by this Article shall also be available in sitvations where the
designated airline or airlines of one Contracting Party have entered into arrangements
with another airline or airlines for the loan or transfer in the area of the other
Contracting Party of the items specified in paragraph (1) of this Article, provided such
other airline or airlines similarly enjoy such reliefs from such other Contracting Party.

ARTICLE 10
Aviation Security

The assurance of safety for civil aircraft, their passengers and crew being a fundamental
pre-condition for the operation of international air services, the Contracting Parties
reaffirm that their obligations to each other to provide for the security of civil aviation
against acts of unlawful interference (and in particular their obligations under the
Chicago Convention, the Convention on Offences and Certain Other Acts Committed
on Board Aircraft, signed at Tokyo on 14 September 1963, the Convention for the
Suppression of Unlawful Seizure of Aircraft, signed at The Hague on 16 December
1970 and the Convention for the Suppression of Unlawful Acts against the Safety of
Civil Aviation, signed at Montreal on 23 September 1971) form an integral part of this
Agreement.

The Confracting Parties shall provide upon reguest all necessary assistance to each other
to prevent acts of unlawful seizure of civil aircraft and other unlawful acts against the
safety of such aircraft, their passengers and crew, airports and air navigation facilities,
and any other threat to the security of civil aviation,

The Contracting Parties shall, in their mutual relations, act in conformity with the
aviation security Standards and, so far as they are applied by them, the Recommended
Practices established by the International Civil Aviation Organisation and designated as
Annexes to the Chicago Convention; and shall require that operators of aircraft of their
registry, operators of aircraft who have their principal place of business or permanent
residence in their area, and the operators of airports in their area, act in conformity with
such aviation security provisions. In this paragraph the reference to aviation security
Standards includes any difference notified by the Contracting Party concerned.

Each Contracting Party shall ensure that effective measures are taken within its area to
protect aircraft, to screen passengers and their carry-on items, and to carry out
appropriate checks on crew, cargo (including hold baggage) and aircraft stores prior to
and during boarding or loading and that those measures are adjusted to meet increases in
the threat. Each Coniracting Party agrees that its airlines may be required to observe the
aviation security provisions refemred to in paragraph (3) required by the other
Confracting Party, for entrance into, departure from, or while within, the area of that
other Contracting Party. Each Contracting Party shall also act favourably upon any
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request from the other Contracting Party for reasonable special security measures to
meet a particular threat,

(5)  When an incident or threat of an incident of unlawful seizure of civil aircraft or other
unlawful acts against the safety of such aircraft, their passengers and crew, airports or
air navigation facilities occurs, the Contracting Parties shall assist each other by
facilitating communications and other appropriate measures intended to terminate as
rapidly as possible commensurate with minimum risk to life such incident or threat.

ARTICLE 11
Aviation Safety

(1)  Each Contracting Party may request consultations at any time concemning the safety
standards maintained by the other Contracting Party in areas relating to aeronautical
facilities, aircrews, aircraft and their operation. Such consultations shall take place
within 30 (thirty) days of that request.

(2)  If following such consultations, one Contracting Party finds that the other Contracting
Party does not effectively maintain and administer safety standards in any such area that
are at least to the minimum standards established at that time pursuant to the Chicago
Convention, the first'Contracting Party shall notify the other Contracting Party of those
findings and the other Contracting Party shall take appropriate corrective action. Failure
by the other Contracting Party to take appropriate action within a reasonable time, and
in any case within 15 (fifteen) days or such longer period as may be agreed, shall be
grounds for the application of Article 4 of this Agreement.

(3)  Notwithstanding the obligations mentioned in Article 33 of the Chicago Convention, it
is agreed that any aircraft operated by the airline or airlines of one Contracting Party on
services to or from the area of the other Contracting Party may, while within the area of
the other Contracting Party, be made the subject of an examination by the authorities
representative of the other Contracting Party on board and around the aircraft to check
both the validity of the aircraft documents and those of the crew and the apparent
condition of the aircraft and its equipment (in this Article cailed “ramp inspection™),
provided this does not lead to unreasonable delay.

(4)  If any such ramp inspection or series of ramp inspections give rise to:

a) serious concerns that an aircraft or the operation of an aircraft does not comply
with the minimum standards established at that time pursuant to the Chicago
Convention; or

b) serious concerns that there is a lack of effective maintenance and administration
of safety standards established at that time pursuant fo the Chicago Convention;

the Contracting Party carrying out the inspection shall, for the purpose of Article 33 of
the Chicago Convention, be free {0 conclude that the requirements under which
certificates or licences in respect of that aircraft or in respect of the operator or crew of
that aircraft had been issued or rendered valid are not equal to or above the minimum
standards established at that time pursuant to the Chicago Convention.
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In the event that access for the purpose of undertaking a ramp inspection of an aircraft
operated by the airline or airlines of one Contracting Party in accordance with paragraph
(3) above is denied, the other Contracting Party shall be free to infer that serious
concems of the type referred to in paragraph (4) above arise and draw the conclusions
referred fo in that paragraph.

Each Contracting Party reserves the right to suspend or vary the operating authorization
of an airline or airlines of the other Contracting Party immediately in the event the first
Contracting Party concludes, whether as a result of a ramp inspection, a series of ramp
inspections, a denial of access for ramp inspection, consultation or other form of
dialogue, that immediate action is essential to the safety of an airline or airlines
operation.

Any action by one Contracting Party in accordance with paragraph (2) or (6) above shall
be discontinued once the basis for the taking of that action ceases to exist.

ARTICLE 12
Timetable

The designated airline of each Contracting Party shall submit to the aeronautical
authorities.of the other Contracting Party for approval, 30 (thirty) days in advance, the
timetable of its intended services, specifying the frequency, type of aircraft,
configuration and number of seats to be made available to the public.

Any subsequent changes to the approved timetables of a designated airline shall be
submitted for approval to the aeronautical authorities of the other Contracting Party,

Ifa designated airline wishes to operate flights supplementary to those covered in the
approved timetables, it shall obtain the prior permission of the aeronautical authorities
of the Contracting Party concerned.

ARTICLE 13
Provision of Statistics

The aeronautical authorities of a Contracting Party shall supply to the acronautical authorities of

the other Contracting Party at their request such periodic or other statements of statistics as may
be reasonably required for the purpose of reviewing the capacity provided on the agreed
services by the designated airlines of the Contracting Party referred to first in this Article. Such
statements shall include all information required to determine the amount of traffic carried by
those airlines on the agreed services and the origins and destinations of such traffic.

1)

ARTICLE 14
Transfer of Earnings

The designated airlines of each Contracting Party shall have the right, in accordance
with the foreign exchange laws and regulations of the other Contracting Party, to
convert and remit to its area, revenues eamed by it in excess of sums locally disbursed.
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Each Contracting Party shall facilitate such conversions and remittance. Conversions
and remittance shall be at the rate of exchange applicable to current transactions which
is in effect at the time such revenues are presented for conversion and remittance and-
shall not be subject to any charges except those normally made by banks for carrying out
such conversions and remittance.

(2}  Where the payments systems between the Contracting Parties is governed by a special
agreement, such special agreement shall apply.

ARTICLE 15
Airline Representation and Sales

(1)  The designated airline or airlines of one Contracting Party shall be entitled, in
accordance with the laws and regulations relating to entry, residence and employment of
the other Contracting Party, to bring in and maintain in the area of the other Contracting
Party those of their own managerial, technical, operational and other specialist staff who
are required for the provision of air services.

(2)  The designated airlines of each Contracting Party shall have the right to engage in the
sale of air transportation in the area of the other Contracting Party, through agent or
agents appointed by the designated airline. The designated airlines of each Contracting
Party shall have the right o sell, and any person shall be free 1o purchase, such
transportation in local currency or in any freely convertible other currency.

ARTICLE 16
User Charges

(1)  Neither Coniraciing Party shall impose or permit to be imposed on the designated
airlines of the other Contracting Party user charges higher than those imposed on its
own airlines operating similar international air services,

(2) Each Contracting Party shall encourage consultation on user charges between its
competent charging authorities and airlines using the services and facilities provided by
those charging authorities, where practicable through those airlines’ representative
organisations, Reasonable notice of any proposals for changes in user charges should be
given to such users to enable them to express their views before changes are made. Each
Contracting Party shall further encourage its competent charging authorities and such
users to exchange appropriate information conceming user charges.

ARTICLE 17
Consultation

Either Contracting Party may at any time request consultations on the implerhentation,
interpretation, application or amendment of this Agreement, Such consultations, which may be
between aeronautical authorities, shall begin within a period of 60 (sixty) days from the date the
other Contracting Party receives a written request, unless otherwise agreed by the Contracting
Parties.
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ARTICLE 18
Settiement of Disputes

If any dispute arises between the Contracting Parties relating to the interpretation or
application of this Agreement, the Contracting Parties shall in the first place try to settle
it by negotiation,

If the Contracting Parties fail to reach a settlement of the dispute by negotiation, it may
be referred by them to such person or body as they may agree on or, at the request of
either Contracting Party, shall be submitted for decision to a tribunal of three arbitrators
which shall be constituted in the following manner:

(a)  within 30 (thirty) days after receipt of a request for arbitration, each Contracting
Party shall appoint one arbitrator. A national of a State which can be regarded as
neutral in relation to the dispute, who shall act as President of the tribunal, shall
be appointed as the third arbitrator by agreement between the two arbitrators,
within 60 (sixty) days of the appointment of the second,;

(b)  if within the time limits specified above any appointment has not been made,
either Contracting Party may request the President of the Council of the
International Civil Aviation Oganisation to make the necessary appoiniment
within 30 (thirty) days. If the President is a national of a State which cannot be
regarded as neuviral in relation to the dispute, the most senior Vice-President who
is not disqualified on that ground shall make the appointment.

Except as hereinafter provided in this Article or as otherwise agreed by the Contracting
Parties, the tribunal shall determine the limits of its jurisdiction and establish its own
procedure. At the direction of the tribunal, or at the request of either of the Contracting
Parties, a conference to determine the precise issues to be arbitrated and the specific
procedures to be followed shall be held not later than 30 (thirty) days after the tribunal is
fully constituted.

Except as otherwise agreed by the Contracting Parties or prescribed by the tribunal, each
Contracting Party shall submit a memorandum within 45 (forty-five) days after the
tribunal is fully constituted. Replies shall be due 60 days later. The tribunal shall hold a
hearing at the request of either Contracting Party, or at its discretion, within 30 (thirty)

* days after replies are due.

The tribunal shall attempt to give a written decision within 30 (thirty) days after
completion of the hearing or, if no hearing is held, 30 (thirty) days after the date both
replies are submitted. The decision shall be taken by a majority vote.

The Contracting Parties may submit requests for clatification of the decision within 15'
(fifteen) days after it is received and such clarification shall be issued within 15 (fifteen)

days of such request.

The decision of the tribunal shall be binding on the Contracting Parties.
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(8)  Each Contracting Party shall bear the costs of the arbitrator appointed by it. The other
costs of the tribunal shall be shared equally by the Contracting Parties including any
expenses incurred by the President or Vice-President of the Council of the International
Civil Aviation Organisation in implementing the procedures in paragraph (2)(b) of this
Article.

ARTICLE 19
Amendment

(1)  Any amendments of this Agreement agreed by the Contracting Parties shail come into
effect when confirmed by an exchange of correspondence through the appropriate
channels.

(2)  Amendments to the Annex of this Agreement may be agreed directly between the
aeronautical authorities of the Contracting Parties. Such amendments shall be applied
provisionally from the date they have been agreed upon by the said authorities and enter
into force when confirmed by an exchange of correspondence through the appropriate
channels.

(3)  This Agreement shall be deemed to have been amended by those provisions of any
international convention or agreement which may become binding on both Contracting
Parties.

ARTICLE 20
Registration

This Agreement and any amendment in accordance with Article 19 shall be registered with the
International Civil Aviation Organization.

ARTICLE 21
Termination

Either Contracting Party may at any time give notice in writing to the other Contracting Party of
its decision to terminate this Agreement. Such notice shall be simultaneously communicated to
the International Civil Aviation Organisation. This Agreement shall terminate 12 (twelve)
months after the date of receipt of the notice by the other Contracting Party, unless the notice is
withdrawn by agreement before the expiry of this period. In the absence of acknowledgement of
receipt by the other Coniracting Party, the notice shall be deemed to have been received 14
(fourteen) days after receipt of the notice by the International Civil Aviation Organisation.
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ARTICLE 22
Entry into Force

Each Contracting Party shall notify the other Contracting Party in writing through the
appropriate channels of the completion of their respective requirements for entry into force of
this Agreement. This Agreement shall enter into force one month from the date on which both
Contracting Parties have notified each other that the legal procedures for entry into force of this
Agreement have been fulfilled.

In witness whereof, the undersigned, being duly authorized by their respective Governments,
have signed this Agreement,

Done in duplicate at Male this 16™ day of January 2006 in the Chinese, Portuguese and English
languages, all texts being equally authoritative.

For the Government of the For the Government of the
Macao Special Administrative Region Republic of Maldives
of the Peoples Republic of China .
ML oD ) L
oL >l
Ao Man Long Malynood Sﬁaugee
Secretary for Transport and Ministér of Tourism and

Public Works Civil Aviation
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ANNEX
ROUTE SCHEDULE

1. Routes to be operated in both directions by the designated airline or airlines of the

Republic of Maldives:

Point of Origin Intermediate Points in the Points beyond

Points Macao SAR
Maldives Any Points Macao Any Points

2. Routes to be operated in both directions by the designated airline or alrhnes of the

Macao Spec1a] Administrative Region:

Point of Origin Intermediate Points in Points beyond
Points The Republic
of Maldives
Macao Any Points Maldives Any Points
Noftes:
i The designated airline of each Contracting Party may omit any one or more intermediate

points on any or all flights provided that the agreed services on the route begin at a point
in the area of the Contracting Party designating the airline.

ii. The effective operations, frequencies and the exercise of traffic rights granted to the
designated airline of both Contracting Parties shall be agreed upon between the
aeronautical authorities of the two Contracting Parties.

ili.  No points in inland of China, Taiwan and Hong Kong may be served either as
intermediate points or beyond points.
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