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Craverno dos Estados Unidos da América ¢ respectivos Anexos. B ER0E T EMN I - SWE T P E TE

assinado ¢m Macau em 3 de fulbo de 1996 ¢ aprovado. nessa HRAEAE— N AAESAABEES HENFH NS &5
mesma data, pelo Governador de Macau, ao abrigo do meu des- o .

pacho de 9de Margo de 1996, publicado em suplemento ao Didrio DWF ML T
da Republica, 11 Série, de 9 do mesmo més,

B , ‘ _ ~AAAEEAZ+EARERS ‘
Palicio de Belém, 25 de Jutho de 1996, — O Presidente da Re-
ptiblica, JORGE Saxpalo. HAOSRH EE

ACORDO DE TRANSPORTE AEREO
ENTRE O GOVERNO DE MACAUE
O GOVERNO DOS ESTADOS UNIDOS DA AMERICA

O Governo de Macau, devidamente autorizado pelo competente orgde de soberania da
Republica Portuguesa e com o assentimento do Governo da Republica Popular da
China, ¢ 0 Governo dos Estados Unidos da América, de ora em diante referidos como
“as Partes”,

Desejando promover um sistema de transporte aéreo baseado na competigdo entre as
empresas de transporte adreo do mercado com um minimo de interferéneia e
regulamentagdo governamentais;

Desejando facilitar a expansdo das oportunidades do transporte aéreo internacional;

Desejando dar as empresas de transporte aéreo a possibilidade de oferecer ao publico i
viajante e transitdrio uma variedade de servigos ao mais baixo prego, que ndo sejam :
predatérios ou discriminatérios e nfio representem um abuso da posi¢do dominante, e
desejando encorajar empresas aéreas individuais a desenvolver e praticar pregos
inovativos e competitivos;

Desejando assegurar o mais elevado grau de seguranga no transporte aéreo
internacional e reafirmando a sua grave preocupago relativamente a actos ou ameagas
contra a seguranga das aeronaves, que pdem em risco a seguranga de pessoas ou bens
e prejudicam a exploragdo de transporte aéreo, ¢ minam a confianga do publico na
seguranga da avia¢do civil; e

Desejando concluir um acordo que abranja todo os tipos de transporte aéreo
comercial;

Acordaram, entre si, 0 seguinte;
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ARTIGO (2
Definicd

Para tins do presente Acordo, salvo se diversamente estabelecido. o5 seguintes termos
stgniticam:

a. "Autoridades Aeronduticas” - no caso de Macaw. a Autoridade de Aviagdo
Civil ou o seu sucessor e, no caso dos Estados Unidos da América o
Departamento dos Transportes ou o seu sucessor:

b. “Acordo™ - este Acordo, os seus Anexos e quaisquer modificagdes aos
mesmos;

¢. “Transporte Adreo” - qualquer operagdo efectuada por acconaves para
transporte publico de trafego de passageiros, bagagem, carga e correio,
separadamente ou em combinagdo, por remuneragdo ou por aluguer;

d. “Area” - em relagdo a Macau, compreende as ilhas de Taipa e de Coloane e,
em relagdo aos Estados Unidos da América tem o significado atribuido a
“territério™ no Artigo 2° da Convengdo de Chicago, referida no Artigo 2° do
presente Acordo;

e. “Empresa de transporte aéreo designada” - uma empresa de transporte aéreo
designada e autorizada nos termos do Artigo 4° do presente Acordo;

f. “Custo total” - o custo do fornecimento de servicos acrescido de uma taxa
razodve!l para despesas administrativas;

g. “Transporte aéreo internacional” tem o significado atribuido a servicos
acreos internacionais no Artigo 96° da Convengdo referida no Artigo 2° do
presente Acordo e serd considerado como incluindo servigos “charter” e
outros servigos ndo regulares;

h. “Prego” - qualquer tarifa, frete ou encargo para o transporte de passageiros
(e a sua bagagem) e/ou carga (excluindo correio) em transporte aéreo,
cobrada pelas empresas de transporte aéreo incluindo os seus agentes, € as
condigdes reguladoras da aplicagdo dessas tarifas, fretes ou encargos;

i. “Paragem para fins ndo comerciais” - uma aterragem para fins que nfo o de
embarcar ou desembarcar passageiros, bagagem e carga e/ou correio em
transporte aéreo;

J- “Taxa de utilizagdo” - um encargo imposto pela autoridade responsavel pela
sua aplicagdo a empresas de transporte aéreo pela utilizagio de propriedade
ou infra-estruturas aeroportudrias e de navega¢do aérea, incluindo servigos e
infra-estruturas relacionadas.

Ao aplicar o presente Acordo, as Partes actuarfio em conformidade com as disposigdes
da Convengdo de Chicago, aberta & assinatura em Chicago no dia 7 de Dezembro de
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1944, de ora em dianee ceferida como “a Convengdo™, incluindo os seus Anexos ¢
quaisquer moditicagdes A Convengdo ou a0s seus Anexos, quando apliciveis a ambas
as Partes, na medida em que essas disposi¢des se aphliquem ao transporte adreo
internacional.

[. Cada uma das Partes concede 4 outra Parte os seguintes direitos para a exploragio
de transporte aéreo intermacional pela(s) empresa(s) de transporte adeeo da outra Parte:

a. o direito de sobrevoar, sem aterrar, a sua drsa;
b. o direito de efectuar paragens na sua drea para fins nio comerciais; e
¢. outros direitos especificados no presente Acordo.

2. Nenhuma disposigdo no n° | deste Artigo sera considerada como concedendo (s)
empresa(s) de transporte aéreo de uma das Partes o direito de fornecer transporte aéreo
entre pontos na area da outra Parte.

ARTIGO 4°

ienacio e Autorizacd

t. O Governo de Macau pode designar a Air Macay, sendo de propriedade substancial
e efectivamente controlada na data da rubrica do presente Acordo, para explorar
transporte aéreo internacional nos termos do presente Acordo. Os Estados Unidos
terdo o direito de designar uma ou mais empresas de transporte aéreo para explorar
transporte aéreo internacional nos termos do presente Acordo e de cancelar ou alterar
essas designagdes. As designagdes serdo comunicadas por escrito a outra Parte através
dos canais apropriados, ¢ indicardo se a empresa de transporte aéreo estd autorizada a
explorar o tipo de transporte aéreo especificado no Anexo [ ou no Anexo Il ou em
ambos. '

2. Ao receber a designagdo ¢ os pedidos por parte de uma empresa de transporte aéreo .
designada, na forma ¢ modo indicados para autorizagdes de exploragiio e licengas
técnicas, a outra Parte concederd as autorizagles e licengas apropriadas com um
minimo de demora, desde que:

%
3
i

a. (1) No caso de Macau, a empresa de transporte aéreo esteja registada e tenha
o seu principal local de negdcios em Macau;

(2) No caso dos Estados Unidos, a propriedade substancial ¢ o controlo
efectivo da empresa de transporte aéreo pertengam aos Estados Unidos ou
a0s seus nacionais ou ambos;

b. A empresa de transporte aéreo designada esteja habilitada a preencher os
requisitos previstos nas leis e regulamentos normalmente aplicdveis &
exploragio de transporte aéreo internacional pela Parte que avalia o pedido
ou pedidos; e
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¢. A Parte que designou a empresa cumpra ¢ aplique os padedes previstos no
Artigo 77 (Seguranga Operacional) ¢ Artigo 8” (Seguranga da Aviagdo).
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. Cada uma das Partes pode revogar, suspender ou limitar a autorizagdo de
exploragdo ou licengas técnicas de uma empresa de transporte aéreo da outra Parte
sempre que:

a. (1) No caso de Macau, a empresa de transporte aéreo ndo esteja registada e
ndo tenha o seu principal local de negdcios em Macau;

(2) No caso dos Estados Unidos, a propriedade substancial ¢ o controlo
efectivo da empresa de transporte aéreo ndo pertencam aos Estados Unidos
OU ao0s seus nacionais ou a ambos; ou

b. A empresa ndo cumpra as leis e os regulamentos referidos no Artigo 6°
(Aplicagido das Leis) do presente Acordo; ou

c. A outra parte ndo cumpra e aplique os padrdes previstos no Artigo 7°
(Seguranga Operacional).

2. Salvo se a intervengdo imediata se revelar essencial para evitar o repetido ndo
cumprimento das disposicdes 1 b) ou 1 ¢) deste Artigo, os direitos estabelecidos por
este Artigo serdo apenas exercidos apds a realizagfio de consultas com a outra Parte.

3. Este Artigo ndo limita o direito de ambas as Partes a suspender, limitar ou
condicionar os servigos aéreos de acordo com as disposi¢des do Artigo 8° (Seguranga
da Aviagdo).

ARTIGO 6°
licacdio das Lei

1. As leis de uma das Partes relativas A operagiio e navegagdo de aeronaves serdo
cumpridas pela(s) empresa(s) de transporte aéreo da outra Parte 4 entrada, saida ou
durante a permanéncia na drea dessa primeira Parte.

2. A entrada, saida ou durante a permanéncia na area de uma das Partes, as suas leis e
regulamentos relativos & entrada ou saida, da sua 4rea, de passageiros, tripulagdes ou
carga a bordo de aeronaves (incluindo regulamentos relativos 3 entrada, saida, &
seguranga operacional da aviagdo, imigragfo, passaportes, alfindega ¢ de quarentena
ou, no caso de correio, os regulamentos postais), serfio cumpridos por ou em nome dos
passageiros, tripulagdes ou carga da(s) empresa(s) de transporte aéreo da outra Parte.

ARTIGO 7°
l. Cada uma das Partes reconhecerd como vilidos, para fins de exploragio de
transporte adreo previsto nos termos do presente Acordo. os certificados de
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aeronavegabilidade. qualiticagdes e licengas emitidos ou tornados vilidos pela outra
Parte ¢ ainda em vigor, desde que 03 requisitos para a sua emissdo sejam pelo menos
iguais aos padrdes minimos que possam ser estabelecidos de acordo com a
Convengdo. Cada uma das Partes poderd, contudo, recusar reconhecer como vilidos
para fins de sobrevoar a sua drea, as qualiticagdes ¢ licengas concedidas ou tomadas
vilidas pela outra Parte para os seus residentes, no caso de Vacau ou para os seus
nacionais, no caso dos Estados Unidos.

2. Cada uma das Partes podera solicitar consultas relativas aos padrdes de seguranga
aplicados pela outra Parte respeitantes a servigos aeronauticos, tripulacdes aéreas,
acronaves ¢ a exploragdo das empresas de transporte adreo designadas. Se, na
sequéncia das consultas, uma das Partes considerar que a outra Parte ndio cumpre ¢
aplica eficazmente, nessas areas, padrdes de seguranga pelo menos iguais aos padrdes
minimos aplicaveis de acordo com a Convencdo, a outra Parte serd notificada dessas
verificagdes e das medidas consideradas necessdrias para a adequagdo a esses padrdes
minimos; ¢ a outra Parte deverd adoptar as medidas correctivas necessarias. Cada uma
das Partes reserva-se o direito de suspender, revogar ou limitar a autorizagio de
exploragdo ou licen¢a técnica de uma empresa ou empresas de transporte aéreo
designadas pela outra Parte se esta Parte ndo adoptar as medidas cormectivas
apropriadas num prazo razoavel.

ARTIGO 8°

eguranca da Aviacd

I. As Partes reafirmam que o dever de proteger, no seu relacionamento mutuo, a
seguranga da aviagdo civil contra actos de interferéncia ilicita constitui uma parte
integrante do presente Acordo.

2. As Partes fomecer-se-do, a pedido, todo o apoio necessario para impedir actos de
captura ilicita de aeronaves e outros actos ilicitos contra a seguranga dos passageiros,
tripulagdes, aeronaves, aeroportos e servigos de navegacdo aérea e quaisquer outras

- ameagas a seguranga da aviagio.

3. As Partes actuariio em conformidade com as disposi¢des da Convengio Referente a
Infrac¢des e Certos Outros Actos Cometidos a Bordo de Aeronaves, assinada em
Téquio no dia [4 de Setembro de 1963, da Convengdio para a Repressdo da Captura
Ilicita de Aeronaves, assinada na Haia no dia 16 de Dezembro de 1970 e da
Convengdo para a Repressdo de Actos [licitos Contra a Seguranga da Aviagdo Civil,
assinada em Montreal no dia 23 de Setembro de 1971,

4. As Partes actuardo, no seu relacionamento matuo, em conformidade com os
padrdes de seguranga da aviagdo e, na medida em que sejam aplicados pelas Partes ou
em seu nome, com as Priticas Recomendadas estabelecidas pela Organizagio da
Aviagdo Civil Internacional e designadas como Anexos & Convengdo; as Partes
exigirdo que os operadores de aeroportos na sua drea, os operadores de aeronaves nela
registadas € os operadores de acronaves que tenham o seu principal local de negécios
ou residéncia permanente na sua drea actuem em conformidade com essas disposigdes
sobre a seguranga da aviagdo.

5. Cada uma das Partes concorda em cumprir as disposigdes de seguranga impostas
pela outra Parte & entrada na drea desta Parte, bem como em adoptar medidas de
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seguranga adequadas para proteger as acronaves e inspeccionar  passageiros,
tripulagdes, a sua bagagem de mdo, carga e provisdes de bordo, antes ¢ durante o
embarque ou carregamento. Cada uma das Partes considerara também, positivamente,
qualquer solicitagdo da outra Parte respeitante & tomada de medidas especiais de
seguranga para fazer face a uma ameaga especifica.

6. Em caso de incidente ou ameaga de incidente de captura ilicita de aeronaves ou
outros actos ilicitos contra a seguranga dos passageiros, tripulagdes, aeronaves,
aeroportos e servigos de navegagdo adrea, as Partes prestar-se-do apoio, facilitando as
comunicagdes € outras medidas apropriadas tendentes a pdr termo, com rapidez e
seguranea, ao incidente ou ameaga de incidente,

7. Sempre que uma Parte tenha motivos razodveis para crer que a outra Parte ndo
cumpre as disposi¢des sobre a seguranga da aviagdo constantes deste Artigo, as
autoridades aeronduticas dessa Parte poderdo solicitar consultas imediatas com as
autoridades aeronauticas da outra Parte. Poderdo ser suspensas, revogadas limitadas
ou impostas condi¢des 4 autorizagdo de exploragdo ou licenca técnica da empresa ou
empresas de transporte aéreo da outra Parte, se um acordo satisfatério ndo for obtido
no prazo de 30 dias contados a partir da data da solicitagdo. Por motivo de
emergéncia, uma das Partes podera adoptar medidas provisérias antes do termo do
prazo de 30 dias.

ARTIGO 9°

idade clal

I. A(s) empresa(s) de transporte aéreo de uma das Partes poderdo estabelecer
escritorios na drea da outra Parte para fins de promogao ¢ venda de transporte aéreo.

2. A(s) empresa(s) de transporte aéreo de uma das Partes poderio, nostermos dasleis e
dos regulamentos da outra Parte relativos & entrada, residéncia e trabalho, trazer e
manter na drea da outra Parte pessoal de gestdo, vendas, técnico ¢ operacional, e outro
pessoal especializado necessario ao fornecimento de transporte aéreo,

-

3. a) Cada empresa de transporte adreo designada poderd efectuar o seu proprio
“ground handling” (servigos de placa) na area da outra Parte (“seif-handling”)
ou, por sua opgdo, seleccionar de entre a concorréncia um agente para
efectuar esses servigos, total ou parcialmente. Estes direitos estariio sujeitos
apenas a limitagdes fisicas resultantes de consideragdes de seguranga
aeroportudria ou, no caso de Macau, de compromissos contratuais da
Companhia do Aeroporto de Macau (CAM), anteriores 4 rubrica do presente
Acordo. Se houver compromissos contratuais, Macau ndo prolongard ou
perpetuara essas condigdes de modo a evitar o “self-handling™ ou *handling”
através de agentes concorrentes, nem permitird que a CAM o faga.

b) Sempre que esteja excluido o “self-handling” nas condigdes previstas na
alinea (a):

1) Serdo oferecidos servigos de “ground handling” (servigos de placa) a todas
as empresas de transporte aéreo em condigdes de igualdade;

2) As taxas cobradas por servigos de “ground handling” (servigos de placa)
serdo baseadas nos custos dos servigos prestados;
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3) Os servigos de “ground handling™ serdo compardveis, em tipo ¢ qualidade,
aos servigos fomecidos se o “self-handling” fosse possivel; ¢

4) Reconhecendo que a Air Macau deve obter autorizagdo das autoridades
competentes de Macau antes de praticar o “selt-handling”. ¢ se a Air
Macau pedir autorizagdo as referidas autoridades para praticar o “selt-
handling”, as Partes realizario consultas destinadas a abordar as
preocupagdes dos EUA relativamente 4 capacidade das empresas de
transporte acreo americanas de exercer o “self-handling™. As autoridades
competentes de Macau suspenderdo a avaliagdo do pedido de autorizagio
da Air Macau, até que as Partes tenham resolvido aquelas questdes de
maneira mutuamente satisfatéria, Se os compromissos contratuais da
CAM forem modificados de modo a permitir que qualquer outra empresa
de transporte acreo exerca o “self-handling”, as empresas de transporte
aéreo designadas dos Estados Unidos poderdo também exercer o “self-
handling” de servigos comparaveis, em grau compativel com a seguranga
aeroportudria.

4. As empresas de transporte aéreo poderdo vender transporte aéreo na area da outra
Parte, directamente e, por sua opg¢do, através dos seus agentes, com excep¢do de
eventuais disposi¢des especificas dos regulamentos para servigos “charter” da Parte
em que tem origem o servigo “charter”, relativos & seguranca naquela Parte ou &
protecgdo dos capitais dos passageiros e dos direitos ao cancelamento ou ao
reembolso.

As empresas de transporte aéreo poderdio vender os transportes. € qualquer pessoa terd
a liberdade de compra-lo, na moeda local ou em moedas liviemente convertiveis.

5. As empresas de transporte adreo poderdo, mediante pedido. converter e remeter
para a sua drea os excedentes locais sobre as despesas efectuadas localmente. A
conversdo € a remessa serdo autorizadas imediatamente, sem restrigdes ou impostos, A
taxa de cidmbio aplicdvel, na data em que a empresa de transporte adreo apresenta o
primeiro pedido para o efeito, as transacgdes correntes e remessas.

6. A(s) empresa(s) de transporte aéreo de uma das Partes estariio autorizadas a pagar
as despesas locais, incluindo a compra de combustivel, na area da outra Parte, em -
moeda local. Se assim o entenderem, a(s) empresas(s) de transporte aéreo poderdo "
pagar essas despesas na drea da outra Parte em moedas liviemente convertiveis, de
acordo com os regulamentos cambiais locais.

7. Sem prejuizo de quaisquer outras disposigdes do presente Acordo, as empresas de
transporte aéreo € os fornecedores indirectos de transporte de carga de ambas as Partes
poderdo, sem restrigdo, utilizar, em relagdo ao transporte aéreo internacional, qualquer
meio terrestre de transporte de carga de ou para quaisquer pontos nas dreas das Partes
de ou para quaisquer pontos nas areas de terceiras partes, incluindo transporte de ou
para todos os aeroportos com servigos aduaneiros e incluindo, sempre que aplicavel, o
direito de transportar carga sob controlo alfandegirio nos termos das leis e dos
regulamentos aplicdveis, A carga, transportada por via terrestre ou por via aérea, terd
acesso a0s servigos de despacho aduaneiro dos aeroportos. As empresas de transporte
aéreo poderdo optar entre efectuar o seu proprio transporte terrestre ou fornece-lo
através de arranjos com outros transportadores terrestres, incluindo o transporte
terrestre explorado por outras empresas de transporte aéreo e fornecedores indirectos
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de transporte adreo de carga. Esses servigos de carga intermodais poderdo ser
oterecidos a um prego Unico ¢ integral para a combinagio de transporte adreo e
terrestre, desde que os transportadores ndo sejam enganados com respeito aos factos
relativos ao transporte.

3. Av explorar ou oferecer os servigos autorizados nas rotas acordadas, as empresas de
transporte aéreo designadas de cada uma das Partes, que estgjam devidamente
autorizadas a fornecer esses servigos, poderdo, numa base de reciprocidade e nos
termos dos requisitos normalmente aplicdveis a esses acordos, estabelecer arranjos de
promogdo comercial, tais como “blocked space” (espago bloqueade), “code-sharing”
(nimero de voo partilhade) ou acordos de locagdo com outras empresas de transporte
aéreo (incluindo empresas de transporte aéreo de terceiras partes) que possuam
também a devida autorizagdo, desde que esses arranjos ndo incluam cabotagem ou
“revenue pooling” (rendimentus partilhados).

Direitos Ad . Ta

l. A chegada na drea de uma Parte, as aeronaves utilizadas na exploragdo de
transporte aéreo internacional pela(s) empresa(s) de transporte adreo designada(s) da
outra Parte, 0 seu equipamento normal, equipamento de placa, combustivel,
lubrificantes, aprovisionamento técnico consumivel, pecas sobressalentes (incluindo
motores), provisdes de bordo (incluindo mas ndo limitado a comestiveis, bebidas ¢
bebidas alcodlicas, tabaco e outros produtos destinados a venda ou uso pelos
passageiros em quantidades limitadas durante o voo) e outros artigos destinados ou
utilizados unicamente em conexfo com a operagfio ou assisténcia a aeronaves utilizadas
em servigos aéreos intemacionais estardo isentos, numa base de reciprocidade, de
quaisquer restrigdes & impoctagio, impostos sobee a propriedade ¢ o capital, direitos
aduaneiros, impostos de consumo, taxas € encargos similares, impostos pelas
autoridades competentes de Macau e as autoridades nacionais dos Estados Unidos da
América e ndo baseadas no custo dos servigos prestados, desde que osequipamentos e
aprovisionamentos sejam mantidos a bordo da aeronave.

2. Estardo igualmente isentos, numa base de reciprocidade, dos impostos, direitos,
taxas e encargos referidos no n® 1 deste Artigo, com excepgdo das taxas baseadas nos
custos dos servigos prestados:

a, As provisdes de bordo introduzidas ou fornecidas na drea de uma das Partes ¢
trazidas a bordo, dentro de limites razodveis, para a utilizagdo em aeronaves
“outbound” (em partida) de empresas de transporte adreo que efectuem
transporte aéreo internacional, ainda que os aprovisionamentos sejam
destinados a utilizagdo numa parte do percurso efectuado sobre a drea da
Parte em que foram embarcados;

b. Equipamento de placa e pegas sobressalentes incluindo motores introduzidos
na drea de uma das Partes para a assisténcia, manuten¢o ou reparagdo de
aeronaves de uma empresa de transporte aéreo da outra Parte utilizadas no
transporte internacional; e

¢. O combustivel, os lubrificantes e os abastecimentos técnicos consuméveis
introduzidos ou fornecidos na drea de uma das Partes destinados 4 utilizagdo
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em acronaves de uma empresa de transporte adrev que preste servicos de
transporte aéreo intermacional, ainda que os aprovisionamentos sejam
utilizados numa parte da viagem efectuada sobre a drea da Parte em que
foram embarcados.

3. Pode ser exigido que o ¢quipamento ¢ os aprovisionamentos referidos nos n%s L e 2
deste Artigo sejam postos sob a supervisdo ou controlo das autoridades competentes.

4. As isengdes previstas neste Artigo aplicar-se-do também quando a(s) empresa(s) de
transporte aéreo de uma das Partes houver contratado com uma outra empresa de
transporte aéreo, que beneficie igualmente dessas isen¢des concedidas pela outra
Parte, 0 empréstimo ou cedéncia , na drea da outra Parte, dos artigos especificados nos
ns | e 2 deste Artigo.

ARTIGO (17

L. As taxas de utilizagdo serdio justas e razodveis, como definido nos n% 2 e 3 deste
Artigo, repartidas proporcionalmente entre as categorias de utilizadores.

2. As taxas de utilizagdio ndo serfio injustamente discriminatdrias, Em especial e sem
limitar a generalidade da frase anterior, as taxas de utilizagio serdo impostas em
condigdes ndo menos favordveis do que as mais favordveis condigdes aplicadas a
quaisquer outras empresas de transporte aéreo no momento da imposicio das taxas.

3. As taxas de utilizagdo referidas no n° | sd sdo justas e razodveis se ndo excederem
0s custos totais suportados pelas autoridades responsdveis pela aplicagdo, relativos ao
fornecimento de infra-estruturas e servigos aeroportudrios, de navegacdo aérea e de
seguranca da aviagdo. Estes custos podem incluir a recuperagdo do capital apés a
amortizagdo. Ao fornecerem infra-estruturas e servigos, as autoridades competentes
terdo em conta factores tais como a eficiéncia, economia, o impacto ambiental e a
segurancga das operagdes.

4, Cada uma das Partes incentivard a realizagdo de consultas em primeira instincia
entre as autoridades responséveis pela aplicagdo de taxas na sua drea e as empresas de
transporte aéreo que utilizam os servicos e as infra-estruturas ou através da
organizagdo que representa as empresas de transporte aéreo, se estas concordarem.
Cada uma das Partes incentivard a troca de informagfio que permita uma andlise
precisa da razoabilidade dos encargos nos termos dos n°s 1, 2 e 3 deste Artigo, entre
as empresas de transporte aéreo e as autoridades responsaveis pela aplicacdo, Cada
uma das Partes incentivard as autoridades responséveis pela aplicagdo das taxas para
que participem aos utilizadores quaisquer propostas de alteragdo nas taxas de
utiliza¢do, de modo a que possam exprimir a sua opinido antes que sejam efectuadas
as alteragdes.

ARTIGO 12°
l. Cada uma das Partes proporcionard ds empresas de transporte aéreo designadas

justas e iguais oportunidades de concorréncia no transporte aéreo internacional
abrangido pelo presente Acordo.
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2. Nenhuma das Partes limitard, unilateralmente, o volume de trafego, a frequéncia, a
regularidade dos servigos ou o tipo ou tipos de aeronave utilizados pela(s) empresa(s)
de transporte adreo da outra Parte, salvo se exigido por razdes de natureza
altandegdria, técnica, operacional ou ambiental, nas mesmas condi¢des em
contormidade com o Artigo !3° da Convengio.

3. Nenhuma das Partes impord a(s) empresa(s) de transporte adreo designada(s) da
outra Parte requisitos tais como direitos de preferéncia, taxas de ocupagio, taxas de
ndo-objecgdo ou quaisquer outros relativamente a capacidade, frequéncia ou trdfego
que fossem incompativeis com a finalidade do presente Acordo.

4. Nenhuma das Partes exigird que a(s) empresa(s) de transporte aéreo da outra Parte
submeta(m) hordrios, planos de voos “charter” ou planos de operagdes & aprovagio,
excepto na medida em que seja necessdrio, numa base ndo discriminatéria, para a
aplicagdo de condigdes uniformes como previsto no n® 2 deste Artigo ou
especiticamente autorizado no Anexo ao presente Acordo. Se uma das Partes exigir
que os dados mencionados sejam submetidos para fins de informagdo, devera
minimizar o énus administrativo relativo aos requisitos e procedimentos, sobre os
agentes intermedidrios de transporte adreo e a(s) empresa(s) de transporte aéreo
designada(s) da outra Parte.

I. Cada uma das Partes permitird que sejam estabelecidos, pelas empresas de
transporte aéreo designadas, pregos baseados em factores comerciais de mercado. A
intervengdo das partes limitar-se-a a:

a. Evitar pregos ou préticas discriminatdrias;

b. Proteger os consuridores contra pregos injustificadamente elevados ou restritivos
devido ao abuso da posicdo dominante; e

¢. Proteger as empresas de transporte aéreo contra pregos artificialmente baixos
devido a subsidios ¢ apoios governamentais, directos ou indirectos.

2. Cada uma das Partes pode exigir que a(s) empresa(s) de transporte aéreo da outra
Parte submeta ou notifique as suas autoridades aeronduticas dos pregos que tencionam
cobrar de ou para a sua drea. As empresas de transporte aéreo das duas Partes
informardo ou submeterdo os pregos no prazo maximo de 30 dias antes da sua entrada
em vigor. Em casos individuais, serd permitido que os pre¢os sejam notificados ou
submetidos num prazo inferior aquele normalmente exigido. Nenhuma das Partes
exigird que a(s) empresa(s) de transporte aéreo da outra Parte notifique ou submeta os
pregos cobrados ao piblico por empresas de “charter”, salvo se exigido por motivos
de informagdo numa base nio discriminatéria.

3. Nenhuma das Partes tomard medidas unilaterais para evitar a introdugdo ou
continuagdo de um prego proposto a ser cobrado ou cobrado por (a) uma empresa de
transporte aéreo de uma das Partes pelo transporte aéreo internacional entre as dreas
das Partes, ou (b) uma empresa de transporte aéreo de uma das Partes pelo transporte
aéreo internacional entre a drea da outra Parte e qualquer outra 4rea, incluindo em
ambos os casos transportes numa base “interline” ou “intraline”. Se uma das Partes
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entender que 0s pregos ndo se conformam com 0s termos do n® | deste Artigo,
solicitard consultas ¢ notilicard a outra Parte dos motivos da sua insatistagio logo que
possivel. As consultas terdo lugar no prazo mdximo de 30 dias apés a recepgio da
solicitagdo, e as Partes cooperardo na obtengdio de informacdo necessdria para a
solugdo ponderada da questdo. Se as Partes obtiveremn um acordo sobre um pre¢o
objecty de uma nota de insatisfagdo, cada uma das Partes empenhar-se-d em fazer
vigorar 0 acordo. Na auséncia de acordo matuo, o prego entrard ou continuard em
vigor.

A 4
CQHSLI[E&S

I. Cada uma das Partes poderd, a todo momento, solicitar consultas relativas ao
presente Acordo. As consultas terdo inicio no mais breve prazo possivel, porém nio
mais de 60 dias apés a data de recepgdo da solicitagdo pela outra Parte, salvo se
diversamente acordado. Cada uma das Partes preparard ¢ apresentara, durante as
consultas, provas relevantes que apoiem a sua posicdo, de modo a facilitar a tomada
de decisGes conscientes, racionais e econdmicas.

2. Cinco anos apds a entrada em vigor do presente Acordo, as Partes iniciardo
consultas relativas 4 aplicagio do Acordo.

ARTIGO 15°
H -

ca

O acordo pode ser modificado por mituo acorde entra as Partes.

ARTIGO 167

30 de Diferend

l. Qualquer diferendo relativo ao presente Acordo, que ndo seja resolvido numa
primeira roda de consultas formais, com excepe¢do dos relativos ao n° 3 doArtigo 132
(Pregos), podem ser submetidos, por acordo entre as Partes, a uma outra pessoa ou
entidade para decisdo. Se as Partes ndo chegarem a acordo, o diferendo ser4, a pedido
de qualquer uma das Partes, submetido a arbitragem de acordo com os seguintes
procedimentos:

2. A arbitragem caberd a um tribunal composto de trés 4rbitros, constituido da
seguinte forma:

a. No prazo de 30 dias apés a recepgdo do pedido de arbitragem, cada uma das Partes
nomeara um drbitro. No prazo de 60 dias apds a nomeagio destes arbitros, as Partes
nomeardo, por mutuo acordo, um terceiro drbitro, que actuard como Presidente do
tribunal arbitral;

b. Se uma das Partes n3o nomear um 4rbitro, ou se o terceiro arbitro ndo for nomeado
nos termos do n° 2, alinea a), qualquer uma das Partes podera solicitar ao Presidente
do Conselho da Organizagio da Aviagdo Civil Internacional que nomeie o arbitro ou
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drbitros necessdrios no prazo de 30 dias. Se o Presidente do Conselho entender que ¢
nacional de um pais que ndo pode ser considerado neutral em relagdo ao diterendo ou
estiver impedido, por outros motivos, de exercer as suas fungdes, o Vice-Presidente
muais antigo, que ndo esteja impedido pelo mesmo motivo, procederd s nomeagdes.

3. Salvo se diversamente acordado, o tribunal arbitral determinard os limites da sua
jurisdigdo  nos termos do presente Acordo, e estabelecerd 03 seus proprios
pcocedimentos. Uma vez constituido, o tribunal pode recomendar uma solugdo
provisdria pendente de decisdo definitiva. Por decisdo do tribunal ou a pedido de uma
das Partes, serd convocada uma reuniiio para estabelecer precisamente as matérias a
arbitrar e os procedimentos especificos a seguir, no prazo maximo de 135 dias apos a
constituicdo definitiva do tribunal.

4. Salvo se diversamente acordado, cada uma das Partes submetera um memoerando no
prazo de 45 dias apds a constitui¢do definitiva do tribunal. As respostas serdo dadas
no prazo de 60 dias. O tribunal convocard uma audiéncia a pedido de qualquer uma
das Partes ou por sua opgdo, no prazo de 13 dias apés a recepgio das respostas.

5. O tribunal procurard proferir uma decis@o por escrito no prazo de 30 dias apés a
conclusdo da audiéncia ou, se ndo houver audiéncia, apés a data de recepgdo das duas
respostas. Prevalecerd a decisdo do tribunal adoptada por maioria.

6. As Partes poderdo apresentar pedidos de clarificagdo da decisdo no prazo de 15 dias
apds ter sido proferida, ¢ as clarificagdes serdo proferidas no prazo de 15 dias apés o
pedido.

7. Cada uma das Partes poderd, nos termos da sua legislagdo, aplicar plenamente
qualquer decisdo ou resolugdo do tribunal arbitral.

8. As despesas do tribunal arbitral, incluindo honorérios e despesas dos arbitros, serdo
repartidas igualmente pelas Partes. Quaisquer despesas efectuadas pelo Presidente do
Conselho da Organizagdoda Aviagdo Civil Internacional nos termos do n° 2 b) deste
Artigo serdo consideradas parte das despesas do tribunal.

A BIIGQ 17°
L .

Cada uma das Partes pode, a todo momento, notificar a outra Parte, por escrito, da sua
decisdo de denunciar o presente Acordo. A notificagéo serd enviada simultaneamente
a Organizagdo da Aviagdo Civil Internacional. O presente Acordo terminard 4 meia
noite (no local de recep¢do da notificagdo pela outra Parte), imediatamente antes do
primeiro aniversdrio da data de recepgio da notificagdio pela outra Parte, salvo se a
notificag#o for retirada por acordo entre as Partes antes do termo desse periodo.

ARTIGO (8°
Registo na OACI

O presente Acordo e todas as modificagdes a0 mesmo serdo registados na
Organizagio da Aviacdo Civil [nternacional.




1479

BOLENM OFICIAL DE MACAL — I SERIE N A = 9

ARTIGO 19°
Entrada em Vigor

O presente Acordo e quaisquer modificagdes entrardo em vigor quando forem
assinados pelas Partes.

Em fé do que os signatirios, devidamente autorizados pelos seus respectivos

Govemnos, assinaram o presente Acordo.

Feito em Macau, em duplicado, aos trés dias de Jutho de mil novecentos ¢ noventa ¢
seis, em inglés.

Pelo Governo de ivlacau Pelo Governo dos
Estados Unidos da América

Vasco Rocha Vieira Richard W, Mueller
Governador Consul Geral
Hong Kong e Macau

ervi 1

eC

A(s) empresa(s) de transporte aéreo de cada uma das Partes designadas nos termos do
presente Acordo estardo autorizadas, de acordo com a sua designagfio, a explorar
transporte aéreo internacional regular (1) entre pontos nas seguintes rotas e (2) entre
pontos nessas rotas € pontos na area de outras partes através de pontos na drea da Parte
que designou a(s) empresa(s) de transporte aéreo.

1, Para servigos combinados de passageiros e carga:

A B C
Pontos no Territorio dos Pontos em Terceiras
EUA Partes
Macau Alasca Sete pontos a seleccionar
12{
Guam/Comunidade das

Marianas do Norte
Hawaii

Quatro outros pontos a
seleccionar 1/

Sidm
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1/ O Governo de Macau notificard por escrito o Governo dos Estados Unidos da sua
selecgdo, Os pontos seleccionados peto Governo de Macau poderdo, por sua opglo, ser
alterados periodicamente mediante notificagdo por escrito, ac Governo dos Estados
Unidos, com uma antecedéncia minima de 60 dias.

2/ a. Do dia | de Janeiro de 1996 a 31 de Margo de 1997, ndo mais que |4 voos
combinados “round trip” (ida e volta) por semana poderdo servir pontos
intermédios e além com plenos direitos de trifego entre aqueles pontos e os
Estados Unidos.

b. Do dia 1 de Abril de 1997 a 31 de Margo de 1998, ndo mais que 28 voos
combinados “round trip” por semana poderdo servir pontos intermédios e

pontos além com plenos direitos de trdfego entre aqueles pontos ¢ os Estados
Unidos.

c¢. Do dia t de Abril de 1998 a 31 de margo de 1999, ndo mais que 42 voos
combinados “round trip” poderdo servir pontos intermédios ¢ além com plenos
_ direitos de trafego entre aqueles pontos e os Estados Unidos.

2. Para todos o0s servigos de carga:

A B C
Pontos no Territorio dos Pontos em Terceiras
EUA Partes
Macau Alasca Sets pontos a seleccionar 1/
Guam/Comunidade das

Marianas do Norte
Hawaii

Quatro outros pontos a
seleccionar 1/

1/ O Govemo de Macau notificard por escrito 0 Govemo dos Estados Unidos da sua
selecgdo. Os pontos seleccionados pelo governo de Macau poderdo, por sua opgdo, ser
alterados periodicamente, mediante notificagdo ao Govemo dos Estados Unidos com
uma antecedéncia minima de 60 dias.

1. Para servigos combinados de passageiros e carga:

Dos Estados Unidos através de pontos intermédios para Macau ¢ além:

1. Do dia 1 de Janeiro de 1996 a 31 de Margo de 1997, ndo mais que 14 voos
combinados “round trip” por semana poderéo servir pontos intermédios e além
com plenos direitos de trafego entre aqueles pontos ¢ Macau,
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Do dia [ de Abril de 1997 a 31 de Margo de 1993, ndo mais que 28 voos
combinados “round trip” por semana poderdo servir pontos intermédios ¢ além
com plenos direitos de trifego entre aqueles pontos ¢ Macau.

[ e

. Do dia 1 de Abril de 1998 a 31 de Margo de 1999, ndo mais que 42 voos
combinados “round trip” por semana poderdo servir pontos intermédios ¢ além
com plenos direitos de trafego entre esses pontos & Macau.

L)

2. Para todos os servigos “all-cargo”(sé carga):
a. Dos Estados Unidos através de pontos intermédios para Macau ¢ além,

b. De Macau, de ¢ para quaisquer pontos abrangidos pela Conferéncia 3 sobre o
Tratego da Associagdo do Transporte Adreo Internacional (como definido na
data da rubrica do presente Acordo), com excepgdo de Hong Kong, pontos em
Taiwan ¢ no interior da China. Os servigos entre Macau ¢ os pontos referidos

-

- na Conferéncia 3 sobre o Tratego serdo limitados a 7 voos “round tip"”
semanais por empresa de transporte aéreo.

¢. Nenhum ponto em Hong Kong, Taiwan e o interior da China poderdo ser
servidos como pontos anteriores, além ou intermédios.

Secedo 2

As empresas de transporte aéreo poderdo, em cada ou todos os voos e por opgio:
t. Explorar voos em uma ou ambas as direcgdes;
2. Combinar nimeros de voo diferentes na mesma operagiio da acronave;

3. Servir pontos nas rotas em qualquer combinagio e ordem (o que pode incluir servir
pontos intermédios como pontos além e pontos além como pontos intermédios);

4 4. Omitir paragens em quaisquer ponto ou pontos; e

5. Transferir trifego de uma das suas aeronaves para qualquer outra das suas
aeronaves em qualquer ponto nas rotas, sem limitages de direcgdo ou geograficas e
sem perda de quaisquer direitos de transporte de trifego, suceptiveis de serem
autorizados a outro titulo nos termos do presente Acordo, desde que o servigo comece
ou termine na 4rea da Parte que designou a empresa de transporte aéreo.

Seccio 3

Em qualquer segmento ou segmentos das rotas mencionadas anteriormente, a empresa
de transporte aéreo designada poderd explorar transporte aéreo internacional sem
limitagdes relativamente 4 mudanga, em qualquer ponto da rota, do tipo ¢ niimero da
aeronave utilizada, desde que na direc¢io “outbound” (partida) o transporte além
desse ponto seja a continuagdo do transporte com origem na drea da Parte que
designou a empresa de transporte aéreo e, na direcgdo “inbound” (chegada) o
transporte para a 4rea da Parte que designou a empresa de transporte aéreo seja a
continuagdo do transporte proveniente de um ponto além.
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ANEXD

Servigos Adreos Nio Revulares (“Charter™)

Secedp |

As empresas de transporte aéreo de uma das Partes designadas nos termos deste
Anexo terdo, consoante os termos da sua designagdo, o dirzito de transportar trifego
tnternacional ndo regular de passageiros (e a sua bagagem) ¢‘ou carya (incluindo, mas
ndo limitado a “charters” de transitdrios, separados e em combinagio
[passageiros/carga)):

a) Entre qualquer ponto ou pontos na area da Parte que designou a empresa de
transporte aéreo ¢ qualquer ponto ou pontos na drea da outra Parte; e

b) Entre qualquer ponto ou pontos na drea da outra Parte e qualquer ponto ou

pontos na area de uma terceira parte ou partes, desde que este trafego seja

transportado através do pais de origem da empresa de transporte aéreo e

s efectue uma paragem no pais de origem durante, pelo menos, duas noites
consecutivas.

Na exploragfio de servigos abrangidos por este Anexo, as empresas de transporte aéreo
de uma das Partes designadas nos termos deste Anexo terdo igualmente o direito: (1)
de efectuar paragens em quaisquer pontos dentro ou fora da drea da outra Parte; (2) de
transportar trafego em transito através da area da outra Parte ¢ (3) combinar na mesma
aeronave trafego com origem na drea de uma das Partes com trafego com origem na
area da outra Parte.

Cada uma das Partes considerara, favoravelmente, os pedidos apresentados pela(s)
empresa(s) de transporte aéreo da outra Parte relativamente ao transporte de trafego
ndo abrangido neste Anexo, numa base de cortesia e reciprocidade.

Secgdo 2

Para além do direito de explorar servigos “charter” com origem na sua prépria 4rea,
quer numa base de viagens de ida quer de ida e volta, de acordo com as regras
estabelecidas pelas suas autoridades relativamente a pedidos de exploragdo desses
servigos *‘charter”, a empresa ou empresas de transporte aéreo de uma Parte,
designadas para servigos “charter” estarfio autorizadas a explorar servigos aéreos
“charter” com origem na area da outra Parte, quer numa base de viagens de ida quer
de ida e volta, em conformidade, opcionalmente, com as leis, regulamentos e regras
da sua drea ou da outra Parte, respeitantes aos servigos “charter”. Se uma Parte
impuser regras, regulamentos, termos, condi¢des ou limitagdes diferentes a uma ou
mais das suas préprias empresas de transporte aéreo, ou a empresas de transporte
aéreo de outras partes, as empresas de transporte aéreo designadas estarfio sujeitas aos
menos restritivos daqueles critérios.

Nenhuma disposi¢dio contida no pardgrafo anterior limitard, contudo, o direito de uma
das Partes, de exigir que a(s) empresa(s) de transporte aéreo autorizadas por qualquer
uma das Partes nos termos deste Anexo cumpram os requisitos relativos & protecgiio
dos fundos dos passageiros e os direitos dos passageiros relativamente a
cancelamentos e reembolsos.



1474

Secydo 3
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Com excepedo das normas de protecgio do consumidor reteridas anteriormente,
nenhuma das Partes exigird que uma empresa de transporte adreo designada da outra
Parte, relativamente ao transporte de trafego “charter” autorizado em viagem de ida ou
tda ¢ volta, submeta mais de uma declaragio de cumprimento das leis, regulamentos e
regras referidos na secgdo 2 deste Anexo, ou uma declaragdo de rentneia a esses
regulamentos ou regras por parte das autoridades aeronduticas competentes,

ANEXO {1

istemas de erva ne utador

‘Reconhecendo que o Artigo 12° do presente Acordo garante as empresas de transporte

aéreo de ambas as Partes justas e iguais oportunidades de concorréncia,

Considerando que um dos aspectos mais importantes na capacidade de competicdo de
uma empresa de transporte aéreo ¢ a sua capacidade de informar o piblico sobre os
seus servigos de maneira justa e imparcial e que, por conseguinte, a qualidade da
informagdo sobre servigos aéreos a disposigdo dos agentes de viagem que a distribuem
directamente ao publico viajante e a capacidade de uma empresa de transporte aéreo
de oferecer a esses agentes sistemas de reservas por computador (CRS) competitivos
representam o fundamento das oportunidades competitivas das empresas de transporte
aéreo,

Considerando que ¢ igualmente necessdrio garantir que os interesses dos
consumidores de produtos de transporte aéreo estejam protegidos contra qualquer
utilizagdo incorrecta e enganosa da informagdo e que as empresas de transporte aéreo
e os agentes de viagem tenham acesso a sistemas de reservas por computador
efectivamente competitivos,

Foram obtidos os seguintes entendimentos relativamente aos servicos internacionais
regulares de passageiros nos termos deste Acordo:

1. As Partes acordam que CRS terdo écrans basicos integrados e que:

a) A informagdo relativa a servigos aéreos internacionais, incluindo a construgdo
de conexdes nestes servigos, serd publicada e apresentada segundo critérios
ndo discriminatdrios ¢ objectivos, que ndo sejam influenciados, directa ou
indirectamente, pela identidade da empresa de transporte aéreo ou do mercado.
Esses critérios aplicar-se-%o uniformemente a todas as empresas de transporte
aéreo.

b) As bases de dados dos CRS serdo tdo abrangente quanto possivel.

¢) Os vendedores de CRS nédo anularfo a informagio.fornecida pelas empresas de
transporte aéreo que participem no sistema; esta informagdo serd precisa e
transparente; por exemplo, voos em sistema de “code-sharing” (niimero de voo
partilhado), “change-of-gauge” (modificagio de capacidade) e voos com
paragens deverfo ser nitidamente identificados como possuindo tais
caracteristicas.
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d) Os CRS & disposigdo dos agentes de viagens gue distribuemt directamente
informagdo sobre servigos adreos ao pablico viajante na drea de cada uma das
Partes serdo ndo so obrigados, mas também autorizados a operar em
contormidade com as regras do CRS aplicadas na drea em que estd sendo
utilizado. '

¢) Os agentes de viagem poderdo utilizar quaisquer éerans secundarios existentes
através do CRS desde que submetam um pedido especitico para 0s mesmos.

2. As Partes exigirdo que os vendedores de CRS que operem na sua drea permitam a
todas as empresas de transporte adreo dispostas a pagar taxas ndo discriminatérias,
que participem  nos seus CRS. As Partes exigirio que todos os servigos de
distribuigdo prestados por um vendedor de sistemas sejam oferecidos numa base ndo
discriminatéria s empresas de transporte aéreo participantes. As Partes exigirio que
os vendedores de CRS apresentem, numa base ndo discriminatdria, objectiva e de
neutralidade refativamente s empresas de transporte aéreo € a0 mercado, os servicos
aéreos intemacionais das empresas de transporte aéreo participantes em todos os
mercados nos quais desejem vender estes servigos. A pedido. um vendedor de CRS
divulgara pormenores sobre os procedimentos de actualizagdo e armazenagem da sua
base de dados, os critérios de publicagdo e classificagio de informagdo, o peso .
atribuido a esses critérios bem como os critérios utilizados na selecgdo de pontos de
conexdo e a inclusdo de voos de ligacdo.

3. Os vendedores de CRS que operam na 4rea de uma das Partes poderdo trazer,
manter ¢ por a disposi¢do das agéncias de viagem ou empresas de viagem cujo
negocio principal € a distribuigdo de produtos relacionados com viagens na 4rea da
outra Parte, os seus CRS, desde que estes respeitem esses principios,

4. Nenhuma das Partes impord ou permitird que sejam impostos, na sua drea, aos
vendedores de CRS da outra Parte, exigéncias mais rigorosas relativamente ao acesso
e utilizagdo de meios de comunicagdo, selecgdo e utilizagdo de “hardware” e
“software” técnicos para CRS, e 4 instalagdo técnica de “hardware” para CRS do que
as impostas aos seus proprios vendedores de CRS.

5. Nenhuma das Partes impord ou permitird que sejam impostos, na sua é4rea, aos
vendedores de CRS da outra Parte, exigéncias mais rigorosas relativamente a écrans, &
operagdo ou venda de CRS (incluindo pardmetros de publicagiio e apresentagio) do
que os impostos ao seu préprio vendedor de CRS.

6. Os CRS utilizados na 4drea de uma das Partes, que respeitem esses principios e
outras normas reguladoras, técnicas e de segurang¢a ndo discriminatérias, terfo acesso
efectivo e livre na 4drea da outra Parte. Um dos aspectos € que a empresa de transporte
aéreo designada participard nesse sistema, no seu pais de origem, da mesma maneira
em que participa em qualquer sistema oferecido a agentes de viagem na 4rea da outra
Parte. Aos donos/operadores de CRS de uma das Partes serdio dadas oportunidades de
possuir/operar, na 4drea da outra Parte, CRS que respeitem estes principios, iguais
aquelas oferecidas aos donos/operadores daquela Parte. Cada uma das Partes garantird
que as suas empresas de transporte aéreo e 0s seus vendedores de CRS nido
discriminem os agentes de viagem no seu pais por utilizarem ou possuirem um CRS
operado igualmente na drea da outra Parte,
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AIR TRANSPORT AGREEMENT
BETWEEN THE GOVERMMENT OF HACAU
AND THE GQOVERNKENT THE
UHITED STATES OF MERICA

“he Goverament of Macau and the Government of the United States of
Anerica, the former duly authorized by the competant sovereign
institution of the Portuguese Republic and with tha consent of ghe
Government of the People‘s Republic of China, hersinafeer referred to
ag “che Parcies,*

Desiring to promota an internatlonal alr transport systes based on
competition among alrlines ln the marketplace with alnical government
incerferencs and regulation:

Desiring to facilitate the expansion of international air transport
opporiunities;

W “jgégrlng to make it possible for airlines to offer the traveling and
\23pping public a variety of servica options at the lovest priges
that are not predatory or discriminstory and do not repressnt abuse
of a dominant position and wishing to encourage individual airlines

t¢ develop and lmplement innovative and compatitive prices;

Desiring to ensure the highest degrae of safety and security in
international alr transport and realfirming thelr grave concern about
Acts or threats against the securicy of alroraft, which jeopardize
the safaty of parsons or property, adversely affect the oparation of
air tvansportation, and undersmine public confidenca in the safety of
civil aviation; and

Cesiring to conclude an agressent covering all comsercial air
transportation;

Have agraed as followa:

ARTICLE 3
DafEnfriang

For the purposes of this Agresment, unlass ochervise stated, the
terms

4. "Aeronaucical authorities* means, in the casa of Hacau, the
Civil Aviation Authority or ite successor and in the cass of the
United Scates of America, the Departaent of Toansportation, or ies
[ULETTTES W

b. *Agreananc® seans thls Agresmant, les Annexas, and any
amandmants therato;

@. *Alr transporzation” oeans any operation performed by airzzafe
for the public carriaga of traffic in passengers, baggage, cargo and
z=all, separately or in ceobination, for remunerazion or hirce;

d. “Area® wich respect to Macau, includes Macau Peninsula and the
Taipa and Coloane Islands and, with respest to the Uniced Stazes of
Arerica, has the meaning assigned co “territory® In Article 2 of the
Chicago Convention referssd go in Articls 2 of this Agreement;

a. "Pesignatad airline* means an airline designated and
authorized In acqordance with Arzicle 4 of this Agresment:

£. "Full cose™ means the cost of providing service plus a
raasenable charge for adminlstrative overhead;

g. *International air transportatlon® has the meaning assigned to
inteznational air services in Article 96 of the Convantion referrad
to in Articla 2 of this Agresaent and also shall be deezed to includa
charter and other non-scheduled services;

h. “Price” means any fare, raks or charge for the carriage of
passengers {and their biggage) andfor cargo (excluding mall} in air
transportation charged by airlines, {ncluding thelr agants, and the
conditions governing the availabilicy of such fare, rate or charge;

L. *Stop for non-kraffic purpodes® means a landing for any
purpase other than taking on o discharging passengers, baggage,
cargo andfor mail in atv toansportation:

J. "User charge® means a charge imposed by a competent charging
authority on airlines for use of alrpoct or air navigation property
or faciliglies,
including related services and facilitles.

ARTICLE 2
Braviaions of the Chicago Conventian
daplicahle v Intsrnational Transporcatian

In implenenting thia Agraement, the Partles shatl act In conforaity
with the provisions of the Convenklion on Interpational ¢ivil
Aviacion, cpened for signatura at Chicago on 7 Decerbar 1944,
horainafter referrad to as "the Convention®, including the Annexes
and any amendments to the Conventlon or to its Annexes as they apply
to both Pacties, insofar as thess provisions are applicsble to
international alr transportatien.

ARTICLE 3
Grant of Rights

1. Each Party grants to tha other Party the folleving rights for the
conduat of Llnternational air transportation by the airline{s} of the

ather Party:
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a4 the rigat w3 iy 2SS 1%d ace) «rtnsuyl landing:

B. the £ijht 2 make stops inm 1Ty ic4d {97 aon-traflic

Furpcsas, 4nd
2. the righis otharvwise spacified in Ihis Agreawant.
2. Mothiag in pazagvaph 1 of this Article shall pe desmed to grant

the cight {27 one Farty’s airlineis) to provide sir fransportation
Daiwadn paraty un the arsy of the other Pariy.

azmroes 4

mayizaftonm gad Yerbarsegeian

1. Tha Geveramant of Mazau may dasignizs Aic Mazau, as subasanti{ally

owned ard affaziively eontzalled a4a 2f the date a2f :initialing of chis

Agresaent, to gonduct intarnational air tranaportasiea in accordanca
casn The Uniced States shall havs the righe to

wiLh Shid Agrasoent.
des:ignate one ar Tore dirlines o conduct Internacisnal air
Transposiazion in accordancs with this Agraasant and to withdraw or
alier such designazions. Such designacicons shall be Sransmitzed to
the octher Paztiy in writing chrough appropriate chaanels, and shall
identify whether the airlins i authorized to sonduct tha type of air
tcansporzation gpacified in Annex [ or in Annex II or both.

2. On cecsipt of such a designatien, and of applications from the
designated airline, in the form and manner prescribed for gperating
authorizatisns and techiaical permissions, the ather Jacty shall grant
appropriaze authorizations and permissions with winimum procadural
delay, providad thac:

a. 1) in the case of Macau that airline is incorporated and has
izs poincipal place of business fn Macau;

{2} in cthe case of the United States, substaaclal ownership
and effective control of chat airline are vesced in cha United
Stazes or its nazionals or beth;

b, che desigrazed airline i{s qualified to mae: che condizions
prascribed under the laws and regulations normally applied to the
operazion of international air transportation by che Parcy
considering the application or applications; and

. the Parcy designating the alrline is maincaining and
adminiscering the standards set forth in Article 7 {(Safery) and
Article B {Security).

ARVICIE §

. - hnpdeamia

1. Zash Party amay revoke, suspend or limle the operating
aythorizations or technical permissicns of an airtine designats
the other Party where:

1 by

a. (L} ia che c¢ase of Macau that alrline ix not incazporated and
has its principal place of business in Macauy;

{2) in the case of the United States, the substantial
ownership and effective concrol of chat alriine are not vested
in the United States or its nationals or both: or

b, that airline has failed to comply with the laws and regulatlons
referred to in Article § (Application of Laws} of this Agreament; or

. the other Party ls not ulntllnlf\g and adainistering the
standards as set forth in Article 7 (Saletyl.

2. Unless immediate action is sssential to pravenc further
non-coapliance with subparagraphs lb. or le. of this Azticle, the
rights eatablished by cthis Article shall he axercised only alkter
consultation with the ather Party.

3. This Acticle doss not limit the xights of sither Party ko suspend,
limiz, or condition air servicea in accordance vwith the provisions of
Articla 8 (Aviation Security).

ARTICLE £
Applicarion of Lava

1. While entezing, vithip or leaving the area of ons Pariy, its laws
snd ragulatlons relating to the opavatlon and, navigation of alveraft
shall ba complied with by the ocher Party's airlinelsl.

2. While sntearing, within or leaving the area of one Party, its lavs
and regqulations relacing to the admlssion to or departure from its
ataa of passeangecs, <rav, or cargo on alrerafe {including regulaticns
retating to entry, clearands, aviatlon security, immigration,
passports, custoas, and quarantine or, in the case of pall, postal
regulaticns) shall be complied with by, or on behalf of, such
passengers, craw, or cargo of the other Pariy's airlineia),

ey I
safany

Lo Bash 2asty snall pezagnize a3 valid, 190 tAe puiposs of aparazing
the Alr Teansportation praviddad £ar in SRS Ayrae-ent. zersifizates
af airworthinass, cerzifizazes of <¢Inpetsngy., and Licenses i1ssued or
validated by the ostixer Paciy and sz:ll 1na orze. proviied that the
caquirsmenss for such cer igaces or licdnsas at leass equal zhe
minlmum scandacds vaish may De 4stiblished pursuant zo tne
Convention. Zach Paziy may, howaver. rafuss to racognits as valid for
tha purpose 3¢ flights abova iCd dwn ares. ceriificates of cimpecency
and Licanses granted to sr vilidated f3¢ i%s own resideats in the
cage of Macau wr. ia sh2 5ase of the United Stazes, 1%5 swn
nationals, by the sther Party.

2. Zach 2arry Ay ragUIc esn3ulzatiang gancerning the safagy
standards mainzainad By the othear Party relating o aersnauc:isal
facilitiss, aiy crew, aizszals, and cparation of she designated
airlines. T€, €oilswing such <oasulzacions, aone Racty Iiads =hnas
other Pagry doss mot 2ffactivaly maintain and adnminister safety
standards and raguiremenss in chese areas Chat 4T 14435 equal the
ainimum srandasds whizh may be established pursuant o the
Convantion, zhe other Pariy shall be notified of such ..ndiﬂg’ and
the steps considesed neraasasy to eonform wich these m
standazds; and Tise onﬁe: Farzy shall cake appropriace zsrreative
action. FSagh Parzy resarves the right to wizhhold, raveke, or limic
the apezating au :;:a-ian ot technical permission of an airline or
ajrlines designazed by she scher Party in the evant tha 2cher darty
dosas not take sulh apprepriace corrective action wishin a reascnable
sima,

the

ASTICILE §
B![‘ a:!nn Sﬁ:!l""t
L. The Par:ias reaffirm thact their obligaclon to protest, in thair
nutual relacionship, che sestuzizy of civil aviation againsc acts of
uplawifyl interfarsace farmm an integral part of this Agresmensz.

2. The Pariies shall provide upon raquest all nessssazy assistance to
2ach other %o prevent azts of unlawfyl sel:iuve of aizsrsfs and other
unlawful acts agaiasc the salfaxzy of passengers, craw, aircralfi,
alcpozts, and air savigation facilities and any oiker =
aviatisn sesurizy.

3. The Parties shall act in conformity with the provisisas of the
Convention en Gffenses and Cartaln Qcher Aczs Comaittad on Boazd
Alrcrafe, signad a: Tekye on 14 Septenber 1963, the Convantion for
the Suppressiosn of Ualawiul Selzure of Alrcraft, sigasd at The Hague
on 1§ Decexber 1379, and the Conveantion fov the Suppression of
Unlawful Acts against the Safety of Civil Aviation, signed ax
Montreal on 2} Septenber 137L.

4. The Parties shall, in their mutual relacions, act in conforiny
with =he aviation securizy standards and, insofar as they are applied
by thea or on their behalf, the Recommended Practices escablished by
the International Civil Aviacion Qrganization and designated as
Annex4as 2o the Cinveation; they shall regquire thas operators of
airports in theiz arsa, operators of aircraft of their registry, and
operators of aircrafc vho have their principal place of businass or
parvanent residencs in thelr area act in conformizy with such
aviation security provisions.

S. Each Party agrees to observa the security provisfons required by
the other Party for entry into the ares of that other Party, as vell
as to take adequate measures to protect alrcraft and to inapect
passengers, crev, thelr carry-on items, cavgo, and alceraft scaves,
prlor to and during bearding or loading. Each Parzy shall also give
positive considaration to any request from tha ocher Parzy for
speclal securlty measures to meet a particular threat,

6. When an incident or threat of an i{ncident of unlawful selzurs of
aireraft or other unlavful acts against tha safaty of passengers,
ceaw, aircralt, airports, and alr navigation facilicies occurs, the
Parties shall assist each ocher by facllitazing comeunications and
other appropriate measures {ntended to terminate rapidly and safely
such incidant or threat tharaof.

7. When a Party has reasonable grounds to betieve thaz the other
Party has departed from the aviaticon securlty provislons of this
Article, the aeronautical authorities of that Party say cegquest
fmmadiate consultations with asronsutical authorities of the othar
Parcy, Failure to reach a satisfactory agrasment vithin 3¢ days froa
tha date of such request will constitute grounds for a dacision to
withhold, ravoke. limit, or imposa conditions on the operating
authorization or technical parmission of an aficline or airlines of
the other Pariy. When requitad by an emargency, & ?arty may take
Intarim action prior to the expiry of 30 days.

ARTICLE 9
Cozaarcial Opporeunitias

1. The airlinels} of one Pacrty may astablish offices in the acea of
the othar Party for the promotion and walw of alr Eranspoctacion,
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3 tha a.ri.ne 31 0 ane Farny way, n s223rdance sizn the Lavs and
Tl AtiIng 34 <ha annar Parny Taliling 3 #atcy. rasidanss, and
arplapent, briag wp o and Maaataia ca tha 424y 2! Jne ather Paghy
Aiagars by, 2aL18, syqhayial, opasisiinal. and 2%aer speciaiiae stale
required fa¢ the prOVLELIN Qf air LTMIFOFIILLOA.

y. 1al £arh desijnanad aizline may paviorm 1t wn ground handling
Ln the avad of tha >uner Party {+sel?-handling®) o2, a6 =3 apiien,
Jelaet among 1ompening 74023 for sugh Jearvisad i 4%2.4 ar in paze,
“heia zights ahall b2 1uRlaedt only %3 physicdal IIn3TTNIACS rasulting
fram csonsidarations of arrport salaty or, LA he 13+ of Macau,
eansractual obligazisnd of she Mazau Airport Company [2AM) ghat
gradazs zhe taittaling a2f 1hiz Agreenenx. 3Fhould sueh gancrageual
poliFaTiing 24130, Madiu shall not pralang ar parpesiata such
csndiziang 32 pravant Jali-nsedling 27 nandling 3y ctapaning ageatd,
no¢ perass the CAM %9 do d9.

{3} Whan seli-hasdiing is praciuded uader the <snd.tions sst out in
pazagragh (a}:

(1) grouad handling sarvices shall ba zade available on an aqual
hasis to all aizlines;

(2] chargss for g=ouad hapdling sarsicas snall be based on the
2013 of sarvizaes provided;

{3] ground handliag secvices shall Se comparidls 32 the kind and
quality of ssrvices as {f gelf.handling wezs sossidle; and

[4) rtaccgaizing Tiat Air Macay =us3 sbrpain auinarization frca the
gompazsnt autho s of Macau priar to angaging in self-handling.
chen in the evanl s Macau reguests authorizatien from such

.-, authorities 2 sel?.nandla, =he Parsies shall szasuls %o address

.5, concesns regarding the apiiisy of .8, aizsiines %0 self-
randle. The compatent auzherigies of Macau shall suspead
sonsiderizian of Aiz Mazau's regjuest far autherizazisn uniil such
sima 45 She Pariiss have rasolvad Shose conceing 9 =heir autual
saz:sfacsion. -he azmrricsual golizations 3l Ths CAM ars
amendad zo permii any other aiziina 1o engaze in seif-handiing,
-in

=

ten Ihe designa inas of the ¥.§. shall also be pecaitged
5 self-handie =smparadle sersizes, to the degresa consistans with
airgors safesy.

. Bach airline may sngage in the sale of air trans a

cea of tne othar pariy direstly and, a: the airlin discration,
hrough 1ts agents. except As smay be specilically pravided by the
charzer ragulations of the Parey. 1¢ any, in whish the charter
sriginazes ghat velale t2 that Party's securiiy or <o the prategtion
of passengsr funds and passenger cancallation and refund righss.

faen aicliane may sell such transportation, and any person shall be
fras to puschase such transportation, In Ehe curzeacy of that area or
in Fzsely conveztible gurrensiss.

L

gzation in che
's di

o nw

5. Zash aiziine may convert and remi: vo its arsa, on denand, local
cevenues in excess of sums locally disbursed. Conversion and
rapizzance shall be pevaizsad prompily withour rasizis ions ot
raxation in respess therzeof at the rate of exziange appilcable to
currant transaccions and reaitzance on the date ths carrier makes the
iaivial application for remizcance.

§. The alrline(s) of one Party siaall ba psrmitted to pay for iocal
sxpeases, including purchases of fuel, in the area of tha other PATLY
in local curreacy. At their discration, the airline(s) of ons Party
ay pay for such expenses {n the area of the other Farty in fraely
‘anvarcible curreacies according te local currency regulation.

7. Motwizhstanding any other provision of this Agreement, alriines
and indirect providers of cargo cransportaticn of both Partias shall
be pormiteed, withaut restriction, to employ in connection wich
Laternaticnal air transportation any surface transportation for carge
to or froa any poincts in the aveas of the Partles to or from any
points in third parties, including transport to and from all aizporks
with custeas facilicies, and Lncluding, where applicabla, the right
ro tzansport carge in bond undar applicable lav and regulations,

Such cargo, whather soving by sugface or by air, shall have access to
airport custoas procassing facilities. Alirlines may elect to perfora
thait own surface transportation or to provide it through
arrangemants with other suzface carziers, including surface
transportation operatad by other alriines and indirecc providecs of
cargo afr transportatloen. Such Lntermodal cargo services may be
otferad at a single, through prica for the alr and suclace
transporcation combined, provided that shippars aze not mislad as Lo
che facts cencernlng such eransporkation.

8. In opersting or holding out the authorlized services on tha sgread
vqutes, any designated alrline or airlinas of aither Party, which
hold apprepriace ausherity

to provide such service, may, on the basts of raciprocity, and
subject to tha requirements normally applied to such agceemencs,
entar Lato cooperative marketing arrangesents, such as blocked space,
code sharing or leasing agraements with othar alrlinas {including
third pacty aixiines) that aiso hold appropriate authority, provided
that thess arrangesanta do mot include cabotage orF revenue pooling.

ARTICLE 10
Cuakboos Dueies apd Charges

1. On arriving ln the area of one Party, alrceaft cperated in
international akre cransportacion by the dasignaced aleling(s) of the
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aghar Fagty. A% FE{LaT eTuipgmenc, ground aquigmenc, fuel,
lubrysantd, TRIUAIILE cezanial supplies, Ipare paTv2 traciading
engunes), aLrIsafs suiras sactudliag but not limifed 10 such ile%d 2f
food, bmvaiaujes and L.3W37. 33bagszio, snd ather praducss dessined I3z
sale o3 Jr Yse Dy pdIFATY LA rimigad guantisies duziag fligns. and
othar it4ms sncanded £97 or used solely in agnnesiicn with che
aperation or servicing sf 1irzrafs angajyed in intarnational aiz
transporsation shall s exept. on the basis of cectpracisy, fraaall
import resnrictiang, pIiperiy Taxes and capizal levies, cusicems
dutiss, excizz faxss, ard nimilar faes and c¢harjes, imposed by ihe
compatent autharities 3f ¥atau and che aacianal auzhoricies of =as
Unized stasas of Axariza aad ot pased on the =233 af serviies
providad, providad 2 s3h aquipmenc and supgglids Temain In zgasrd
tha aircrais,

2. Thecrs shall 3lao B¢ exe=pi, on the basis o racipoogizy. 7
caxey, dutiss, fess, and shargas caeferzed 32 in paragziph L of
Articla, wizh the excsptiza of chargas bassd on Che cost of the

service provided:

a. atrsry

EE dunad into or supplied in che area 2f 3ne
Parzy and taksn
1

in reasonable limina, fozr use 90
s of the sther Paziy engagsd id
aven when these siazes 2

guzbound air
internationa
1s4d an A part
which they ars

b. gziund squipment
ints ke azear of a Paziy
airsrafe of an airline

ransperzacion; and

c. Euel, lubricants, and consumable e hnical supplles iarrsduced
into or supplied in the area of a Pariy -or use in an alzorafe e an
aizline of the other Parsy eagaged in gncernational ale
tranaportation, even when these suppliss #ze to be used on a pais ol
the journey parforazed over the arzi of waa Pagty in which shey ase
taken on boazrd.

3. Equipsent and supplies refarred to An §
riclie may be requized =0 e kepl upder

aragraphs 1 and 2 of :Ris
of che appropziata authorizies.

ve supervision 9r cenirsl

&. Tha sxsmptions provided Ty this Arcizie shall also be availazle
where the airline(s) of ons Party have contzasted with another
alrtine, which similarly enjoys such exssptions fr=m the other Fazly,
for tha loan or tzansfer in zhe area of the othar Pazsy of the itans
spacifisd in paragraphs 1 and 2 of this Article.

A2TICLE 11
":-— C\i—gas

1. User charges shall be just and reascnable, as defined in
paragraphs 2 and 3 of ehis Azclele, and squitably apportioned a—en
cacsgories of users.

3. User charges shall not be unjustly diseriminazery. in
particulazr, and without timiting =he genzralicy of the pr= 3
sentence, usar chargses shall be imposed on terms Aot less faverable
than the most favorable Iesms available to aay ether airline at the
time the charges ars izposed,

3. The user charges zaferred to ia paragraph 1 ars jus: and
reasonabls only LE they do not excaed che full gosc to the cocpelent
chazging authorities of providing the appropriate airpor:. alr
navigatlon, and aviation securlty facilicies and secvicas. Such full
cost may Include a reasonable return on assata, attar deprielazion.
In the provision of facilitles and sersiges, The competent
authoclties shall have regard to such factora as aflicisncy, essnisy.
envirenzental impact and safely of cperation.

4. Each Party shall eacsurage consulz=athona in ghe fizst instance
directly batwesn the conpetsnt charging authorities in its area and
the airlines ustng the services and facilities. or through the
atrlines' represencative organirzation 1t the afrlines agree. Each
Party shall encourage the airlines and the compstant chazrging
authorities to exchangs such information as may be necessary ko
permit an accurate review of the reasonableness cf the charges In
accordance with the requirezsnts of paragraphs 1, 2 and 3 ot this
Acticle. Each Party shall ancourage the compatent charging
authorities to provide usara with reasonable notice of any proposals
for changes in user charges to anable them to exprass theiv vievs
bafors changes ara made.

MATICLE 12
galz Campstivion

1, Bach Party shall allov a gatz and equal opportunity tor the
designated aiviines of both Parties to compate in the faternacional
alr tranaportation covered by chis

Agreenant.

2, Naither Party shall unilaterally limit the volusa of tratfic,
£requancy, tegularity of gervice, or alrcrafc typs of types oparated
by the designated airifnele) of the cther Party, except as may be
raquired for custons, vechnioal, aperational, or envizenmantal
caagons under ynifora conditlons consistent with Arcicle 13 of the

Convantion.
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1 Neaizaer Pazsy shall iopasae an the Ither Paccy'e designazad
4:70.0%.3) 3 fizse refusal cequizenant, uplidt ratia, no-objectisn
{14, Or any ather raquizensat vith respdct o the fapicity,
fzaguancy, oc tradfiie «hiih would be inconsistant vizh the purposes
3¢ thid Agreement.

V. Meicher Parey shall cequics the filing of schadulss, programs for
aharter (lights, or oparationsl plans by awrlinels) of zhe ather
21suy for approval, saxzept: 13 may Ya raquirad on 4 Acn-discriminatory
Ea3i3 to aniorie uniform 2anditions as focrssedn by paragraph 2 of
hiy Actisla or 43 ray be 1pecifizally suthorizad in an Ansex %o this
Agreamant. 1{ a Party reaquires (iliags for information*purposas, e
3nall miaiaize the adminisczasive burdeas of {iling saqulcenants and
Pvicedures an Alr sransportatian yntasnadiscies and an designatad
1.7.tn4{3) of the other 2irny.

AzTIonE vy
Prizing

1. Each Pariy shall allow pricas for air transposzazion to be
2stablished by each designagad aivlina based upon commazceial
caonsiderations in the markatplace. Intecsantlon by the Parzies shall
ba Liaiced go;

a. prevention of discriminatary prices or practices;

b. protecticn of consumars {rom prices that ars unreasonably high
or restrictive dus to the abuse of a dominanc posizion; and

<. protectlon of alzlines from prices thar sze arsifictally low
oscause of direct or indirect governmental subsidy or suppert.

2. Bach Party may raquire notlfication te or filing with its
asrcnauctical authorlties of prices proposed to be charged to or froa

£9 azea by the airlinels) of the other Party. Norification or filing
ay the airlines of both Parties may be required no more than )¢ days
beforas tha proposed date of effectiveness. In individual cases,
notification or £iling may be permitted on shorter natice than
rormally required. Maither farcy shall vequire the nocificakion or
filing by the aizline(s) of the other Party of prices charged by
charterary e the public, except &9 iy be requived on a
non-diserisinatory basis for inforsation purposes.

3. Neither Party shall cake unilateral accion to prevent che
inauguration or concinuation of a4 price propessd to be charged or
charged by (a) an airline of either Pazty for internacional air
transpactation between the areas of the Parties, or (b} an airline of
one Party for international alr szanspoctation between the arzea of
the other Party and any other area, including in both cases

fansportation on an interline or intraline basis. If akther Party
believes that aay such price is inconsistent with the considerations
sez forch In paragraph 1 of this Article, it shall request
consultations and notify. the other Pazty of tha reasons for [ts
dissacisfaction as soon as posgible. Thess zonsultations shall bs
asld not liter than 30 days afzer ieceipt of the requese, and the
Parties shall cooperate in securing informacion necessary foc
teasonad resolution of the issus. 1€ the Parzies reaash agrednment with
respect to a price for which a notice of dissasisfaziion has been
givan, each Party shall use its besc efforts to put that agreemsn:
into effect, Without such =mutual agsaesent, the price shall go Inte
effecz or continue in affect.

ARTICLE 14
Consuttat{ona

1. Either Parcy may, at any time, requastc consultatlons relating to
this Agreesment. Such consuleations shall begin at the sarliesc
possible date, but not later than §0 days from the date the other
Party receives the request unless othecvise agreed. Each Party ghall
prepare and present during such consulcaticns relevant svidence in
support of its position in order to facilitate informed, raclonal,
and aconomical decisions.

2. Five years aftar the entry into forcea of this Agreemant, the
Parties shall iniciate consultatlons regarding Leplementation of the
Agreamant.

ARTICLE 15
hmandmant

The Agresnent may be amanded by mutual agreement of the Partlies.

Article 18§
Satrlanant of Dispubas

L. Any dispute arising under this Agrasment which is aot resolvad by
a first round of formal consultations, except those which may arise
undezr paragraph J of Article 13 {Pricing}, may be raferred by
agrasmant of the Parties for decision to some parson or body, If the
Partles do not 80 agrae, the dispute shall at the request of elther
Paccy be submitted to arbitration in accordance with the procedurss
set forth below,

RILATION BRLL 3w 9y 0 47.Sedsd 3T INT14 ATOLLTANI0Y 33 34
iiuted a3 fallzug

4. wrthin 3O days aftar the rez4:pt 3¢ 4 rejuast for arbiitazion,
aidch Party shall name one arbitrator Within £ davs aftar thers two
achilrators have bean naned, thay shall by sgraement appoine 3 third
ardizrakor, who shall as: as Prasidsat of che arbizeal tribunal,

©. i€ aither Party fails o nasme in acbizrazor, or i¢ the third
4cbitedtor is not appointed in accordance wich subparagraph a of this
paragraph, aeithec Parzy nay request the President of the Council of
the lntarnacional Civil Aviatisn QIganizagion to appeint ths
necessary arbicranor ov arbitrators «ithin 30 days. If che Presidaae
of che Council considers zhat he i35 3 nacional of a State whisy
<annot be regardad as neuzral ia r412%3:9n %0 the dispute or {s
ethazuise praventad frzm carrying out Aid function, the wmost senior
¥ize Prasident who i3 not disgualifisd on thac grauad shall maka che
appoincmant.

). Except A othezwise agreed, the azditral sribunal shall determina
the limits of fes jurisdiccion in acsordance with this Agreement and
shall establish {ts ewm procedurs. The tribunal, ance formad, may
reconmend intazla relief pending its final dezermination. At the
dirsccion of the tribunal or at the raquest of either of the Paziies,
a conference to detsrmine thae preciss issues to be arbitrated and the
spacific procedures to de followed shall be hald no later cthan 15
days s4fter the gribunal is fully constituted.

4. Ixcept as otherwise agrsed, sach Party shall submit a mesazindum
within 45 days of the :ime the tzibunal 1s fully constituted. Zepliss
shall be dua 60 days latsr. The tribunal shall hold a hearing at the
request of elther Party or at its discrecion within 1S5 days afzsr
replies ara due.

5. The tribunal shall atiempt to render a wrizien decisfon within 30
days after completien of the hearing or, if no hearing is held, afrer
the date both replies are submitted., The decision of tha majoricy of
the ribupal shall prevail,

§. The Parties may yubsit requests for clarificagion of the desision
within 18 days afrer it Is rendered and any <lazlficatisn given shall
be lgsusd within 15 days of such zeques:.

7. Zach Parsy shall, consistent with its own law, give full effszz zg
any decision or avard of che arbizral tridumal.

4. The eapenses of the arbicral cribunal, Encluding the fees aad
expanses of the arblzratery, shall be shared aqually by che Pazzies.
Any expenses incurred by the President of the Council of che
International civil Aviation Ovganfzation im c¢onns=ction with zke
procedures of paragragh b of this Article shall be considered o be
par: of the expenses of the arbitral tribunal,

Either Pariy may, at any time, glve notice {n writing te the other
Party of its decision to cerminate chis Agreemant, Such notics shatl
be sent simultansasusly eo the Internaticnal Civil Aviation
Grganization, This Agreezmant shall termlnate at midnight {at cha
place of receipt of the notice to the other Party) immediately Sefore
the first annivarsary of the date of receipt of the notlce by the
other Party, unless the notice is withdrawn by agresmant of the
Pactias befors the end of this paricd.

ARTICLE 18
Regiskvation wirh ICAC

This Agreemant and all anendments thereto shall be registerad vith
the International Civil Aviation Qrganization.

ARTICLE 19
Entzy intg Forcs

This Agreemant and any ansndments shall enter into forcs upon
signature by both Parties.

IH WITHESS WHEREOF, the undersigned, being duly authorized by their
respactive Governments, have signed the present Agreemant.

DONE at Macau, in duplicate, this lhrce day of July Ninsteen
hundred and ninety six, {n English language.

For the Governmant of For the Gavernmant of the United
Haoau States of Anerica

Vanco Rocha Vielra Richard W, Musller
devetnor Conwul General
Hong Xong and Macau
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Oovernment of the United States
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The alrlinatsr 3¢ 3na Pasty that acra designated purzsuanc 9
thit Agreamant shall, ia a¢cordance with the CLazag of cthelr
designation, be antiziled 52 perfors schedulesd intserrational air
seandpoctation (1) batwsan paints oan che foilavwing rautes, and
(1) bacwedn parats an suth r2ut4s 4nd pointas 1a aosn-parties
sheough poiats ia tha 4743 3¢ tha Parsy that his designatad tha
arciine{sl.

A, Jourag foar che goriiae dagignazad Dy rhae Goversaanar ~Af Macan:

1. Far paagengsr and Tarje <srbinacdian sarvice:

A 8 [

Points in Poinza in Third Partien
U.5. Tarzitory

Macau Alaska

Guan/

Comronwealth

of the Northesa

Marianay

Hawaii

Ffour other points zo
selactaed 1L/

1/ Tha Goverament aof Macau will notify the Government of the

United States of izs selections in writing. Points selacted by

the Govacnsent of Macau may, at lts discration, be thanged from

time to tine wizh not less than €0 days notice to the Government
of the United States in writviag,

2/ a. Froa January 1, 1996, chrough March 31, 13997, not more
than 14 rousd szip ccabinacion flights per week may serve
intermediate and beyond pelnts wich full czaffic rights
batwaen these points and the Unitad Scates.

B, From April 1. 1997, through March 31, 1393, not more
than 24 zaund szip coabinazion flights per week may serve
fntermediaze and beyand points with full zraffic rights
bacwasa these points and the Ynized Stacas,

. Frse April L, 1998, through Mazch 31, 1299, not sore
than 41 zound zrip ceewination E£lights per week may serve
intarmediate and beyond poines wich flull traffic rights
between those pofnts and the United States,

2. For all-carso service:
A B [+

Polats in foinkts in Third Partises
T.8. Tersiktory

Alaska

Guan/
Commanwealth

of tha Nerthern
Harianas

Hawaii

Feur other polnts to
selacted 1/

Macau six polnzs =2 be selaczed 1/

1/ Tha Govarnment of Macau will notify the Government of
the United States of ics selactions in writing. Polnte
selected by the Govarnment of Macau may, at its discretion,
ba changed from time to tima with not less than 60 days
naotice to the Governnent of the United States in writing.

Routes for the sirline or airlinss designated by the

For passenger and cargo corbination service:

From the United States via intermediate polnts to Macau and
bayond.

1. Froa January 1, 19%6, through March i, 1997, not mors
than 14 round trip combination flights per week may
serva intermediate and beyond polnts with full craffie
rights betwasn those points and Macau.

2. Froa April 1, 1937, through Harch J1, 1990, not snors
than 24 round crip combinacfion flights per waek may
sarve intermediace and bayend poinzs with full traféie
rights bstvasn thoss points and Hacau,

-

. from April 1, 1998, through Hazch 31, 1933, not more
than 42 round trip combinatlon flights per week may
serva Lntermediate and bayond pointe with full traflic
rights betwesn thoss polnts and Hacau.

1. For zll-cargo service:

a. From tha United States via intermediate polinta to Macau
and beyond.

b, PFrom Macau to and from any point within the
Internationsl Alr Transport Assoclation Tralfic
Conferance } (as defined on the date of initialing this

Ren L ETIM QFICIAL DE MACAL - [ NERIE

seven pointy to be selected 1/2

(SR TR RN TP

Ajrasmeni. axzepr Herg Xong. potasi i Taz«an aad aland
Gf Ihina. Sersizes bectvead Mediu and 43aTh poiac ia
Tradfie laafsrance ) anall be limized ta 7 raundisip
flights pe2 siriine per week.

¢, Mo pownt in Hing Xiag, Tatvan and the inland of Ihina wiy b
servad 22 3 pehind, beyond or intermediate poinc.

Sasslon 2
2ach designased a:cling may, an aay o alt dlights aad at ity
aption;

1. oparate Il:3ht3 in erther or boch dizdctions;

2. combine diliezsn: flighc nunbars wizhin one aizzzaf:z
cpezationg

3. sarve poiata A 1he TAutss in any sombinacisn and ia srder
{which may inzluda searving lntermediace poiants as Seyond
points and bayand joincs as intsrmediate poincs);

4. omic stops as any poin: or points; and

: fram any of ins alvecads to any of its
any goinc on the routes,

c limizazien and wishau: liss af
wige paraisgible undez inmia

Japsriona 3

Cn any segeent or sazmeats of the routes above, a designated
airline may parfora iniernational air transportation wizhout any
limitation as o change, at any polnt on the route, in type or
number of afrorafz sperated, provided that in the outbound
direction the transportacion beyond such polat is a concinvazion
of tha transporzacicon £roam the area of the Party that has
designated the aisline and, in the inbound dirscticn, the
transportation 2 the azea of the Party that has designated the
dirline is a continuazion of the zransportation from beyond such
point.

fA Tt ‘ﬂl:: 1

The airline!{s) of one Pariy designated under this Annex
shall, in accordanse «ish the terms of thelr designatizn. have
the right to carry intarnational charter traffic of passengers
{and cheir accompanying baggage} and/ovr cargo {including, but
not limiced to, fraight fovwarder, split and combination
{passenger/cargol chazzersh:

{a) between any point or points in the area of the Party
whizh has designazed che aizling and any polnt or points in
the area of zthe other Party; and

(b} betwaen any point or peints in the area of the other
Parcy and any point oz polnts in a non-Pacty or Parties,
provided that such traffic is carried via the carrier's
hemeland and makes a stopaver in the homeland for at leasc
tvo consecucive nighes.

In the performance of services coversd by this Annex, the
ajrlina(s} of one Pastiy designated under this Annex shall alse
have ths right: {1} to =make scopovers at any polints whether
within or outside of the area of eithsr Party; {2) to carzy
transit traffic through the other Party‘s area; and {1} to
combina on the same aircraée traffic originating In cne Pariy's
atea with traffic thac originated in the other Party's area.

Zach Party shall extend favorable consideration to
applicacions by the airline(s) of the othar Farty to carry
traffic not covered by this Annex on the basis of comity and
raciprocity.

Seorion 2

In addiclon to the right to operats charters originating in
its own area, whether on a one-way or round-trip basis,
according to the rules specifled for application to such
chaxters by its owvn authorities, an airline or alrlines of a
Party designated for charier alr servicas shall be permicted to
opavate charker air services originating ln the area of the
other Party, whather on & ona-way or round-trip basls,
conplylng, at their optlon, with the charter laws, regulations,
and rules of elthez their own acvea or of the other Party., If a
Parcy applies different rules, vegulations, teras, conditicns,
or limitatlons to one or mora of Lts alriines, or to airlines of
any other parties, each designated airline shall be subject to
the least restrictiva of such cricecia,

Howsver, nothing contained in the above pacvageaph shall Lleie
the rights of one Party to requlre the airline{s} authorired
under this Annex by sither Party to adhere to requiresents
ralating to the protection of passenger funds and pansecger
cancellation and refund rights.

Sacelon )

Except with respect to the consumer protection rules referrved
to abova, nelthsr Party shall vequire a designated airline of
the othar Party, in respact of the carriage of authorized
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Thagzsar soaflfie on A Ine-vay 3¢ round-trip basis, to subait mare
than 4 declarazion af onformity wish the applicable lavs,
taqulations, and cules relacctad to under section 1 of chis
Annex, or a vaiver of Shase raqulstigons or rubes Franted by che
applicable asronautical suthotities.

- eR BE HATTA VIO

Racognising that Article 12 of this Ageadment quarintess to
tha airlinas of both Partiass a fiir and equal cpportunity to
compats,

Censidering that one of che 2o lmpartant aspects of tha
abilicy of an airline to compete is ics ability to inform the
public of its services in a fair and tmpartial sanner, and that,
therafore, the qualicy of Lnfarmation about airline servicaes
available to travel ageats who diractly distribute such
intormation co the travaling public and the abilizy of an
aleline to offer those ageants Soepetizive Somputer raservations
dystens (CRSe} reprasanc the foundation for an ajrline's
coapecitive opportunities,

Considaring that it is equally necassary to ensure that the
intarests of the consumars of air Cransport products are
protected froa any misuse of such information and its misleading
presentation and that airlines and travel agents have acceas to
effectivaly competitive computar resarvacions systems,

Have reached the followving understandings vith respect to the
agraed Lloternational scheduled passengar secvices under this

‘e~ Agreement:

{1} The Parties agres that CRSs will have integraced prisacy
displays and chac:

tal inforwacion ragarding International air services,
including the construction of connections on those sarvices,
shall be adited and displayed on non-discriminatory and
objective criteria that are not influenced, directly or
indizectly, by alzline or mazkes idwnsiey. Such criceria
shall apply uniformly to all afirlines.

(bl CRS data basas shall be as comprehensive as possible,

(¢} CRS vendors shall not delete information submitced by
participating airlinea; such information shall be accurate
and transparent; for example, code-shared and change-of-gauge
€lights and flights with atops should be clearly ldentified
as having those characteristics.

{d) All CRSs which are avajilable co cravel agents vho
direcgly distribute lnformation about airline services to the
zraveliang publie in elcher Parezy's area shall noc only be

obligad 20, 2ut anall ai40 Sa e=t.tied 3. Ipeaie in
confocnance <iih ine ZAS rules s APPLY LD A4 1red wherg
the CRS Ly being oparatad.

{e] Travel agents shall hae allswad to use aay of zhe
sacondary dispilays available through che CRS so leng as the
Rravel agent makes & specific request {or zhat display.

(2} A Paccy shall vequice chat eash RS vendor operaziag ia its
area allov all aiclines willing =2 pay any applizanla
non-discriminatory fas to pargifipazs in its <3S, A fariy shall

providas shall 2s affarsd on a non-discriainazocy Dasis co
participating sirlines, A Pariy ghall raquire that Za$ vendars
diaplay, on a non-diszriminatocy, objaciive, farsisc-neuzzal and
market -nsutral Tasig, the intarnazional aic sarvizes of
parcicipating airlines in all marke=s ln which they wish te sall
those services. Upon request, a Cas ~vandor shall discioss
datails of its daza base update and storage proceduras, its
criteria for editing and ranking informacion, the weight glven
to such criceria, and cha critaria used facr selection of csnnact
paines and inclusion =f connecting flignzs,

{3) CRS vandors aperating in the araa of one Party shall be
entitled to bring in, maintain, and aake fraely available their
CRSs to travel agsncies or tsavel companies whose principal
business is the diszribution of travel.crelated products fn the
arex of the other Parsy, if the ¢RS complies with these
principles,

(4) Heither Party shall, {n its acrsa, imposa or paz=ait to be
imposed on the CRS vendors of the ocher Pariy more stringaat
Tequirements with respect to access %0 and use of coomunication
facilizies, nelection and use of technical CRS hardwars and
software, and the technical installation of CRS hacdvare, than
those {mpoted on its own CAS wvendors.

(5} Meither Party shall, in its area, impose or pernit to be
iaposed on the CAS vendors of che other Party more restrictive
raquiressnts with respect to CRS displays fincluding edit and
display pavametezs), operatisn, or sale than thosa iaposed on
Lts owvn CRS vendor,

[6) CR3s in use in =he azss of one Pazty, which czaply with
these principlas and ocher relevant non-discriminatory
ragulacery. technical, and securizy standards. shall be antitled
to effective and unimpaired access in the area of the other
Paxty. One aspace of this is that a dasignaced afrline shall
pirzicipace in such a system as fully in its hoseland arsa as it
doas in any systen offered to travel agencs in the azsa of the
other Party. Owners/opsrators of C2Ss af one Paziy shall have
tha sama opportunity o owvn/operate CRSs that confora to thesa
principles, within the area of cthe ocher ?aziy as do
owners/oparacors of that Party. Each ?arty shall ansurs that its
airlines and its CRS vendors do not discriminate against travel
agants in their homeland araa becauss of their use or passession
of a CRS also operated in the area of :he othar Parly.

MINISTERIO DO EMPREGO
E SEGURANCA SOCIAL

Protocolo

iy

Celebrado entre

O Departamento de Estatistica do Ministério do Emprego e
Seguranga Social do Governo da Repiiblica
e
A Direcgdo dos Servigos de Estatistica e Censos
do Governo de Macau

O Departamento de Estatfstica do Ministério do Emprego e
Seguranca Social ¢ a Direcgio dos Servigos de Estatistica e Cen-
sos, entidades com responsabilidades na produgfo, andlise e
divulga¢iio de dados estatisticos abrangendo as 4reas do trabalho,
doemprego e da formag#o profissional, em termos nacionais e do
Territdrio de Macau, respectivamente, cientes nas vantagens que
podem advir para ambas as partes no desenvolvimento da coo-
peragaoestatistica, sem prejufzode acordosem vigorouacelebrar
com outras entidades, estabelecem o seguinte Protocolo de Ceo-
peragio: ‘

1. As matérias estatfsticas abrangidas no presents protocolo
sfo as respeitantes & populagdo activa, emprego, desemprego,
trabalho ¢ formagdo profissional, tendo como objectivo funda-
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